i) -
A

R 5
) Al - WS
' " @'i | .f-

.@ ? |
l’{f 4 ﬁ_hfh & . 4 p"

Mayores y Segurldad V|aI
Recomendaciones de
Diseno Vial.
** .+ La perspectiva de los

4 mayores
’? '(’h

»

Bk Investigaen

0)(9

e %

ol b
£ TR S T

FUNDACIONMAPFRE




FUNDACION MAPFRE y la Seguridad

Vial para Mayores:

Mayores y Seguridad Vial: Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores

www.seguridadvialparamayores.com

Fecha de publicacién: enero - 2014

© FUNDACION MAPFRE, 2014. Los contenidos de este manual se puede utilizar indicando su fuente
del siguiente modo: “Mayores y Seguridad Vial: Recomendaciones de Disefio Vial — La Perspectiva
de los Mayores. FUNDACION MAPFRE, 2014. Proyecto elaborado en colaboracién con la Asociacién
Espafiola de la Carretera”.

FUNDACIONMAPFRE




a
)
>
©
€
v
o
()
©
©
2
k9]
()
&
g
8 | FASE 1: ESTADO DEL ARTE Y ANALISIS ESTADISTICO
=
>
2 L 1. ANTECEDENTES 07
] ) .
) —_ 1.1.  Necesidad 07
o Q 1.2.  Objeti 07
g = 2. jetivos
S — 1.3. Metodologia 08
s
O
3 2.  ESTADO DEL ARTE 09
c .
f‘é 2.1.  Ambito nacional 09
g 2.1.1. Jornada “Conducir con 70y 80. ;Por qué no?" 09
= 2.1.2. Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 10
§ 2.1.2.1. Finalidad y contenido 10
E 2.1.2.2. Consideracién de los mayores 11
E 2.1.3. Estudio “Envejecer en movimiento”. 13
5)': 2.1.3.1. Finalidad y contenido 13
Z,‘ 2.1.3.2. Consideracién de los mayores 14
é 2.1.4. Estudio “Conductores mayores y accidentes de trafico”.........cwomreermereernenees 15
2 2.1.4.1. Finalidad y contenido 15
2.1.4.2. Consideracién de los mayores 16
2.1.5. Estudio sobre Mayores de 65 afios y seguridad vial 16
2.1.5.1. Finalidad y contenido 16
2.1.5.2. Guias de ayuda al conductor mayor. 18
2.1.6. Estudio “Seguridad Vial y personas mayores. Un andlisis desde la perspectiva de
la norma de las infracciones”. 19
2.1.6.1. Finalidad y contenido 19
2.1.6.2. Consideracién de los mayores 20
2.1.7. Estudio “La edad, factor clave en los accidentes de trafico 2000-2004"....... 21
2.1.7.1. Finalidad y contenido 21
2.1.7.2. Consideracién de los mayores 22
2.2.  Ambito internacional 23
2.2.1. Unién Europea 23
2.2.1.1. Informe sobre conductores mayores del proyecto “SafetyNet"....... 23
2.2.1.2. Informe del taller de formacion del Proyecto AENEAS ........cccoueveuenn. 25
2.2.1.3.Informe PIN - La reduccién de fallecidos mayores en las carreteras de
Europa 27
2.2.2.Reino Unido 29
2.2.2.1. Estudio “;Pueden los conductores mayores quedar fuera del sistema de
transporte por carretera?”. 29
2.2.2.2. Estudio “Conductores mayores ;seguros 0 inseguros?”.......... 31
2.2.3.Holanda 32
2.2.3.1. Informe SWOV - Los mayores en el trafico 32
2.2.4. Estados Unidos 32
2.2.4.1.“Guia para la reduccion de accidentes de conductores mayores-....... 32
3. ANALISIS ESTADISTICO 35
3.1.  Ambito nacional 35
3.1.1. Generalidades 35
3.1.2. Accidentalidad 39
3.1.2.1. Conductores 40
3.1.2.2. Peatones 42

FUNDACIONMAPFRE




Mayores y Seguridad Vial: Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores

FUNDACIONMAPFRE

ye

INDICE

3.2

4.  CONCLUSIONES

5. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Ambito internacional

3.2.1. Analisis seguin el Observatorio Europeo de Seguridad Vial

3.2.2. Anadlisis segun la base de datos de IRTAD

FASE 2: DEFINICION DE ESCENARIOS DE RIESGO

1. INTRODUCCION

2. TIPOLOGIA DE ACCIDENTES MAS RECURRENTES

2.1.
2.2.
2.3.
24.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.

3. DEFINICION DE ESCENARIOS DE RIESGO

4,  CARACTERIZACION DE ESCENARIOS DE RIESGO

4.1.
4.2.
4.3.
44.

5. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Zona

Género

Tipo de infraccion

Tipo de vehiculo

Gravedad del accidente

Geometria de la via

Tipo de accidente

Hora del accidente

Conclusiones

Contexto urbano y usuario peatéon

Contexto urbano y usuario conductor

Contexto interurbano y usuario peatéon

Contexto interurbano y usuario conductor

FASE 3: IDENTIFICACION DE FACTORES DE RIESGO

1. INTRODUCCION

2. PARAMETROS DE INFLUENCIA EN LA PERCEPCION DEL RIESGO.....ooeoerrvrsrren

2.1.

2.2.

3. ANALISIS DE LA OPINION DE LOS EXPERTOS EN MEDICINAY PSICOLOGIA ...

3.1,
3.2

Psicofisicos

2.1.1. Peatdén

2.1.2. Conductor.

Seguridad Vial

2.2.1. Entorno urbano

2.2.2. Entorno interurbano

Usuario peatén

Usuario conductor.

45
45
52

57

59

62

64
65
66
66
67
67
67
67
69
70

71

73
73
82
96
99

109

113

115
115
115
115
117
117
119

120
120
121



9]

S

=

€

3

[

©

©

2

g

&

2

3 | 4. ANALISIS DE LA OPINION DE LOS EXPERTOS EN SEGURIDAD VIAL ... 123

E 4.1.  Entorno urbano 123

2 L 4.2.  Entornointerurbano 124

9 o

f Q 5. CONCLUSIONES 126

© <

(]

.5 6. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS 130

5

je

£

g FASE 4: MODELIZACION DE LA PERCEPCION DE LOS ESCENARIOS

[a'

K 1. INTRODUCCION 134

z

5 2. CONTENIDO DEL CUESTIONARIO SOBRE LA PERCEPCION DE LOS ESCENARIOS 135

g

5 3. ANALISIS DE LOS RESULTADOS 151

§, 3.1.  Contexto urbano y usuario peatén 153

§ 3.2.  Contexto urbano y usuario conductor 153

3.3. Contexto interurbano y usuario conductor 154

4.  REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS 155

FASE 5: MODELIZACION DE LA PERCEPCION DE LA SENALIZACION

1. INTRODUCCION 159

2. CONTENIDO DEL CUESTIONARIO SOBRE LA PERCEPCION DE LA SENALIZACION .161

3. ANALISIS DE LOS RESULTADOS 183
3.1.  Contexto urbano y usuario peatéon 186
3.2.  Contexto urbanoy usuario conductor 187
3.3. Contexto interurbano y usuario peatén 188
3.4. Contexto interurbano y usuario conductor 188
4.  REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS 191

FASE 6: MANUAL DE RECOMENDACIONES DE DISENO URBANO

1. INTRODUCCION 194
1.1.  Antecedentes 194
1.2.  Justificaciéon 195
1.3.  Metodologia 199
2. DESTINATARIOS 201
3. RECOMENDACIONES DE DISENO URBANO 204
3.1. Antecedentes 204
3.2.  Justificacion 220

FUNDACIONMAPFRE
4.  REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS 238




FUNDACIONMAPFRE

Programa para la mejora de la
seguridad vial de personas mayores

Estado del arte y analisis
estadistico FASE 1




Mayores y Seguridad Vial: Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores

FUNDACIONMAPFRE

1. ANTECEDENTES

1. ANTECEDENTES
1.1. Necesidad

Los usuarios de la via que componen el colectivo de usuarios vulnerables se caracterizan
por circular a una velocidad claramente inferior a los vehiculos motorizadas y carecer de
una cubierta fisica que les proteja ante un posible impacto o colision producidos como
consecuencia de un accidente.

Los colectivos vulnerables identificados se pueden clasificar en los siguientes grupos:
usuarios de motocicleta y ciclomotor, ciclistas y peatones.

-

/ | Peatones

K

.-"f

Usuarios de bicicleta

Usuarios de motocicleta v ciclomotor

Diagrama 1 Colectivos vulnerables. Fuente: elaboracion propia.

Algunas de las particularidades que presenta dicha clasificacion son, por un lado, los
usuarios de motocicleta y ciclomotor aunque carezcan de la cubierta fisica mencionada,
pueden circular a una velocidad similar a la del resto de vehiculos motorizados, por ello
suponen un riego para los peatones y ciclistas. Y por otro lado, la vulnerabilidad de los
peatones se incrementa cuando se trata de nifios, personas mayores y usuarios con mo-
vilidad reducida.

La elaboracién del Programa para la mejora de la seguridad vial de personas mayores
surge con el fin de elaborar una solucion que permita reducir los datos de siniestralidad
de los usuarios de la via con edades iguales o superiores a 65 afios e incrementar el nivel
de seguridad en sus desplazamientos.

Se ha decidido adoptar el limite de los 65 aios para la consideracién de personas ma-
yores, por ser una referencia en algunos estudios nacionales e internacionales, si bien
podria plantearse que el limite para la consideracién de usuarios de la tercera edad, en el
contexto actual, podria estar mas préximo a los 70 afos.

1.2. Objetivos

El objetivo general del citado Programa es reducir la accidentalidad de la tercera edad
principalmente en entornos urbanos y periurbanos, y complementariamente en entor-
nos interurbanos.

Asimismo, se identifican los siguientes objetivos de caracter secundario:

« ldentificar variables de riesgo para los mayores desde la perspectiva del factor huma-
no, el vehiculo, la carretera y su equipamiento.
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- Considerar diferentes puntos de vista (usuarios de la tercera edad, médicos, expertos
en vehiculos, profesionales del mundo de la carretera) en la definicion de los proble-
mas y soluciones para mejorar la seguridad de los mayores.

- Definir las caracteristicas de la sefalizacién éptima para la tercera edad desde la pers-
pectiva de la percepcién y la seguridad.

- Disefnar el modelo de percepcién del riesgo para los usuarios de la tercera edad.

«  Proponer una serie de de recomendaciones para mejorar la seguridad de los mayo-
res, en todos los factores implicados (usuario, vehiculo, infraestructura, marco legal,
regulatorio y de control).

«  Desarrollar herramientas para identificar carencias en las aptitudes particulares de
los usuarios y proponer medidas de mejora.

1.3. Metodologia

La elaboracion del Programa ha sido estructurada en 6 fases con diferentes finalidades.

Fade | *Estado del arte y andlisis estadistico

Feoxie | *Definicion de escenarios de riesgo

Feie | *ldentificacion de factores de riesgo

Ece | *Modelizacion la percepcion de los escenarios

Fade | *Modelizacion de la percepcion de las sefializacion

Feye | *Manuaol de recomendaciones de disefio urbano

Diagrama 2 Metodologia del Programa para la mejora de la seguridad vial de personas mayores.
Fuente: Elaboracién propia.

En este documento se desarrolla la Fase 1 Estado del arte y analisis de la accidentalidad.
La finalidad de esta fase consiste, por un lado en revisar los estudios previos de ambito
nacional e internacional relativo a la implicacién de la tercera edad en los accidentes de
tréfico, y por otro lado, en analizar la accidentalidad de dicho grupo de edad segun dife-
rentes entornos y ambitos.

.
ESTADO DEL ARTE ANALISIS DELA T T
ACCIDENTALIDAD ek
+ AMEBITO +AMBITO
NACIONAL NACIONAL
« AMEBITO « AMBITO

INTERNACIONAL INTERMACIONAL

Diagrama 3 Elaboracion Fase 1 Estado del arte y andlisis de la accidentalidad. Fuente: Elaboracién
propia..
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2. ESTADO DEL ARTE

En este apartado se realiza una recopilacién de documentos de dmbito nacional e inter-
nacional elaborados en la ultima década, cuyo denominador comun es la mejora de la
seguridad vial de las personas mayores.

2.1. Ambito nacional
Los documentos de dmbito nacional que han sido seleccionados para su revision se re-

cogen en la tabla siguiente en la que se incluye la fecha de publicacién y los autores del
mismo.

FECHA TITULO DEL DOCUMENTO AUTOR/ES

2011 Jornada “Conducir con 70 y 80. éPor qué no?” Fundacion Abertis

Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 Direccién General de Trafico
2011 “Envejecer en movimiento” RACC
“Conductores mayores y accidentes de Instituto de Trafico y Seguridad Vial (Universidad de
trafico” Valencia)
Estudio sobre mayores de 65 afios y seguridad Instituto de Seguridad Vial de Fundacién Mapfre

vial
“La seguridad vial y las personas mayores. Un  Francisco Alonso (Profesor titular de Psicologia basica de
analisis desde la la Universidad de Valencia)
perspectiva de la normay las infracciones”

“La edad, factor clave en los accidentes de Linea Directa, Instituto de Trafico y Seguridad Vial
trafico 2000-2004”

Tabla 1 Documentos seleccionados de ambito nacional para el Estado del Arte. Fuente: Elabora-
cion propia.

2.1.1. Jornada “Conducir con 70 y 80, ;por qué no?”

El pasado 20 de octubre de 2011, se celebrd en el Ayuntamiento de Madrid la jornada
“Conducir a los 70 y 80. ;Por qué no?” organizada por la Fundacién Abertis con el fin
de reflexionar sobre la seguridad en los desplazamientos de las personas mayores como
peatdn, conductor u ocupante del vehiculo.

La jornada sirvié de punto de encuentro de representantes politicos e institucionales,
profesionales y expertos en seguridad vial.

A continuacion, se extraen algunas aportaciones y datos de la jornada.

La importancia del colectivo de usuarios mayores de 65 afnos es reconocida por la Direc-
cién General de Trafico (DGT) cuyos datos estadisticos sefalan que los mayores de 65
anos suponen el 10% del total de conductores que hay en Espana (30 millones) en 2010.
En 2012, dicho porcentaje habia ascendido hasta casi el 13%.

Asimismo, el Observatorio de la Seguridad Vial asegura, ademas, que mas del 90% de los
conductores sigue conduciendo después de los 60 afos. En general, se observa un lento
pero constante envejecimiento del censo de conductores en el que afo tras afo aumen-
tan los porcentajes correspondientes a los tramos de edad de mas de 65 afios (Anuario
Estadistico General, 2012).

Segun datos del Area de Seguridad del Ayuntamiento de Madrid, el 19% de la poblacion
(de la ciudad de Madrid) a 1 de enero de 2011 tenia 65 o0 mas afos. Las acciones plantea-
das desde este organismo para mejorar las condiciones de seguridad de los mayores son:
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«  Laeducacion vial mediante la imparticion de sesiones educativas en centros de ma-
yores.

«  Adecuacién de la infraestructura: pasos de peatones elevados, pasos de peatones
luminosos, instalacién de sefalizacién especial en las inmediaciones de los centros
de mayores y adecuacion de aceras y zonas peatonales.

+ Incrementar la vigilancia de la circulacién con la instalacion de radares en las calles
con problemas de atropellos.

2.1.2.  Estrategia de seguridad vial 2011-2020
2.1.2.1. Finalidady contenido

El 25 de febrero de 2011 el Consejo de Ministros acordé aprobar las lineas basicas de la
politica de seguridad vial para el periodo comprendido entre 2011 y 2020. Como conse-
cuencia, la Direccién General de Tréfico elabord la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020
con el fin de integrar las actuaciones de la Administracion General de Estado que tienen
impacto en la mejora de la seguridad vial desde diferentes puntos de vista y disciplinas,
con un nuevo enfoque por colectivos y temas clave.

Asimismo, la Estrategia pretende cumplir con el objetivo establecido por la Comision Eu-
ropea de reduccién a la mitad el nimero de victimas mortales en las carreteras de la
Unién Europea para 2020 respecto del ailo 2010.

dad Vial 2001-2020

= Foor

i . —
g

' PP g a g i i e

llustracion 1 Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020. Fuente: Direccion General de Trafico.

La Estrategia de Seguridad Vial se configura como una herramienta auxiliar para el pe-
riodo 2011-2020 en la que se recoge la identificacién de problemas y prioridades, la de-
finicion de objetivos e indicadores y la determinacion de actuaciones a implementar y
agentes implicados por areas de actuacion, colectivos y temas clave.
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ESTRUCTURA DEL CONTENIDO DE LA ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL 2011-2020

El contexto de la seguridad vial.

La metodologia.

La diagnosis.

La identificacion de prioridades.

El marco conceptual de la estrategia: objetivos e indicadores.

Las once areas de actuacion.

El soporte de la estrategia.

indice de graficas, tablas y diagramas.

Calendario de actuaciones y agentes implicados por areas de actuacion.
Calendario de actuaciones y agentes implicados por colectivos y temas y clave.

SONICCEE N o

[uny
=)

Tabla 2 Estructura del contenido de la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020. Fuente: Direccion
General de Trafico.

2.1.2.2. Consideracion de los mayores
En primer lugar, los mayores de 64 afos aparecen como uno de los colectivos y temas

claves identificados en la Estrategia como consecuencia del analisis descrito por el dia-
grama siguiente.

de la

L0711-20020

Tendencias
futuras

Diagrama 4 Proceso de identificacién de colectivos y temas y claves. Fuente: Estrategia de Seguri-
dad Vial 2011-2020.

Por ello, se incluye en la Estrategia los siguientes aspectos:

«  Evolucion de la accidentalidad. Analisis de dicho colectivo en el periodo 2003-2009
diferenciado entre peatones y conductores.
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«  Caracteristicas. Los accidentes con mayor representacién del colectivo son los con-
ductores hombres mayores de 64 afos y los peatones mayores de 64 aios.

«  Objetivos operativos. Mejorar el rendimiento de las capacidades de los mayores para
la conduccion, proporcionar espacios de movilidad para mayores y mejorar el cono-

cimiento sobre la accidentalidad de los mayores y su movilidad.

En segundo lugar, las prioridades de la estrategia son las que se enumeran a continua-
cion:

1. Proteger a los usuarios mas vulnerables.

2. Potenciar una movilidad segura en la zona urbana.

3. Mejorar la seguridad de los motoristas.

4. Mejorar la seguridad en las carreteras convencionales.

5. Mejorar la seguridad en los desplazamientos relacionados con el trabajo.

6. Mejorar los comportamientos en relacion a alcohol y velocidad en la conduccién.

La primera prioridad afecta a los nifios, jévenes, mayores, peatones y ciclistas, como co-
lectivos y temas clave.

En tercer lugar, los indicadores definidos en la Estrategia con el fin de lograr su cumpli-
miento en el aflo 2020 y que serdn revisados en el afo 2015, son:

1. Bajar de la tasa de 37 fallecidos por millén de habitantes.
2. Reduccién del nimero de heridos graves en un 35%.
3. Cero nifos fallecidos sin Sistemas de Retencién Infantil.

4. 25% menos de conductores de 18 a 24 anos fallecidos y heridos graves en fin de
semana.

5. 10% menos de conductores fallecidos mayores de 64 afios.

6. 30% de reduccion de fallecidos por atropello.

7. 1.000.000 de ciclistas mds sin que se incremente su tasa de mortalidad.
8. Cero fallecidos en turismos en zona urbana.

9. 20% menos de fallecidos y heridos graves usuarios de motocicleta.

10. 30% menos de fallecidos por salida de la via en carretera convencional.
11. 30% menos de fallecidos en accidente “in itinere”.

12. Bajar del 1% los positivos de alcoholemia en los controles preventivos aleatorios.
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13. Reducir un 50% el porcentaje de vehiculos ligeros que superan el limite de velocidad
en mas de 20 km/h.

En cuarto y ultimo lugar, se recogen las actuaciones de la Estrategia referidas al grupo de
usuarios que nos ocupa:

1. Realizar campanas de informacién y concienciacién sobre los riesgos y las condicio-
nes dirigida a las personas mayores y su entorno familiar.

2. Realizar campanas de promocion de los desplazamientos a pie y sus ventajas.
3. Promover la visibilidad de los peatones en sus desplazamientos en carretera.

4. Prestar especial atencion a las personas mayores en los reconocimientos médicos
para la renovacién de los permisos de conduccién.

5. Promover la implicacién de los profesionales sanitarios y las sociedades médicas so-
bre los riesgos y las condiciones de la conduccién en las personas mayores.

6. Realizar campanas de informacion y concienciacion sobre los riesgos y las condicio-
nes dirigida a las personas mayores y su entorno familiar

7. Promover la implicacién de los profesionales sanitarios y las sociedades médicas so-
bre los riesgos y las condiciones de la conduccién en las personas mayores.

8. Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio seguro urbano para los colecti-
vos vulnerables principalmente travesias y accesos a las ciudades.

9. Disponer de los datos de exposicion al riesgo.

2.1.3.  Estudio“Envejecer en movimiento”
2.1.3.1. Finalidad y contenido

En el afo 2011, el RACC publicé el estudio “Envejecer en movimiento” con el fin de fo-
mentar la seguridad vial y aportar elementos que faciliten la implantacién de medidas o
actuaciones que mejoren los desplazamientos del colectivo de personas mayores de 64
anos.
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Envejecer en movimiento

llustracién 2 Estudio “Envejecer en movimiento”. Fuente: RACC.

La tabla siguiente recoge el esquema del contenido del estudio “Envejecer en movimien-

"

to".

ESTRUCTURA DEL CONTENIDO DE “ENVEJECER EN MOVIMIENTO”. Fuente: RACC.

1. Eldia a dia de los mayores en el sistema general de movilidad: usos del tiempo y
desplazamientos

2.  Mayores y limitacion funcional
Accidentalidad y seguridad vial

4.  Reflexiones finales y recomendaciones de actuacion.

Tabla 3 Estructura del contenido del estudio “Envejecer en movimiento”. Fuente: RACC.

2.1.3.2. Consideracion de los mayores

Algunos de los aspectos analizados en el estudio son los habitos de movilidad, las limita-
ciones del colectivo y la accidentalidad en peatones y conductores mayores de 64 ainos.

Por ultimo, las recomendaciones de actuacién son agrupadas por tipo de receptor de las
mismas (fabricante, administracion, etc.)
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2.1.4. Estudio“Conductores mayores y accidentes de trafico”
2.1.4.1. Finalidad y contenido
El estudio “Conductores mayoresy accidentes de trafico” elaborado por el Instituto de Tra-

fico y Seguridad Vial (INTRAS) de la Universidad de Valencia fue publicado en diciembre
del afno 2009 y realizado para la Direcciéon General de Tréfico.

"."NI'I.-'FR!LITAT[ 1 ]
B VALENCIA LY ©) Institue do Traesz
rrtres | Seguretar iaria

COMDMMTORES MAYORES ¥ ACCIDENTES DE TRAFICO

Varian. ekt P
i sy S
T
Bharar 4k ra g

gy | o R ] Py

=3
I Derroviée freeew’ de Trafiar

llustracion 3 Estudio “Conductores mayores y accidentes de trafico”. Fuente: Direccion General de
Tréfico.

Los objetivos del estudio “Conductores mayores y accidentes de trafico” son analizar los
datos de siniestralidad de conductores mayores implicados en un accidente en Espaia,
recopilar y revisar los documentos de investigacidn existentes en relacién a esta proble-
matica y por ultimo, elaborar una guia que recoja las conclusiones obtenidas y posibles
recomendaciones para incrementar la seguridad de los mayores conductores.

El contenido del estudio esta estructurado segun los apartados que se recogen en la si-
guiente tabla.

ESTRUCTURA DEL CONTENIDO DE “CONDUCTORES MAYORES Y ACCIDENTES DE TRAFICO”

Introduccién.

Revision y Estado del arte.

Movilidad, habitos y opiniones de los mayores en Espafia.
Analisis estadistico de la accidentalidad en Espafia.
Conclusiones y recomendaciones.

Bibliografia.

7.  Anexos.

O

Tabla 4 Estructura del contenido de “Conductores mayores y accidentes de trafico”. Fuente Direc-
cion General de Tréfico.
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2.1.4.2. Consideracion de los mayores

El estudio abarca con detalle la problematica de los conductores mayores y los acciden-

tes de trafico, partiendo de una recopilacién de documentacién cientifico-técnica y un
andlisis de los cambios asociados al envejecimiento y sus efectos en la conduccidn, asi
como la adaptacion del conductor mayor a patrones de conduccién.

Los habitos y opiniones de los mayores en Espafa sobre la movilidad son analizados a
través de los resultados ofrecidos por la encuesta MOVILIA elaborada por el Ministerio de
Fomento y el Barometro de opinién sobre Seguridad Vial realizada por el Instituto Opina
para la Direcciéon General de Trafico.

El andlisis estadistico recoge la evolucion de los conductores mayores implicados en acci-
dentes de tréfico, las caracteristicas de los accidentes de trafico con conductores mayores
implicados, el perfil del conductor mayor accidentado y algunas referencias de estudios
y bases de datos europeas.

Por ultimo las conclusiones y recomendaciones se plantean de manera diferenciada para
cada uno de los factores concurrentes en el accidente: el conductor, el vehiculo y el en-
torno.

Por un lado, se recomienda al conductor mayor que establezca mayor tiempo de descan-
so en la conduccidn, conduzca durante el dia, evite condiciones climatolégicas adversas,
utilice vias conocidas y preste atencion a las revisiones médicas y a los posibles efectos de
medicamentos consumidos.

Por otro lado, la mejora del disefio del vehiculo mediante el uso de nuevas tecnologias
y sistemas de asistencia al conductor permite cubrir las limitaciones asociadas al enveje-
cimiento y relacionadas con la percepcion del movimiento, visién periférica, atencion y
disminucion del tiempo de reaccion.

En el entorno, la mejora de la sefializacion y las condiciones de iluminacion de la via han
demostrado que aumentan la comodidad y seguridad del conductor mayor, principal-
mente en las intersecciones donde los conductores mayores registran un elevado nime-
ro de accidentes.

2.1.5.  Estudio sobre mayores de 65 afos y seguridad vial.

2.1.5.1. Finalidad y contenido.

El Instituto de Seguridad Vial de la Fundacion MAPFRE publicé en el afo 2008 un estudio
sobre mayores de 65 afos y seguridad vial con el objetivo de comprobar la percepcion,

actitud y comportamiento de los conductores y peatones con edades comprendidas en
el citado tramo de edad.
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SEGURIDAD VIAL

llustracion 4 Estudio sobre mayores de 65 anos y seguridad vial. Fuente: Fundacién MAPFRE.

El estudio esta basado en el andlisis de los resultados extraidos de una encuesta elabora-
da con el fin del conocer la opinién del colectivo de conductores mayores de 65 aflos en
materia de seguridad vial.

La muestra analizada consté de 300 conductores (hombres y mujeres) mayores de 65
anos de la Comunidad de Madrid.

Algunas de las conclusiones mas relevantes en el analisis de los resultados se resumen a
continuacion:

«  El 81% de las personas encuestadas consideré insuficiente o practicamente inexis-
tente la educacion vial para mayores. El 50% de las personas encuestadas prefieren
conducir por autopista o autovia.

«  La conduccién nocturna y las condiciones climatolégicas adversas son las situacio-
nes que desencadenan mayor estrés en las personas encuestadas.

«  EI'75% de las personas encuestadas prefieren conducir acompanados (75%).

«  Los mayores de 65 afos encuestados son conductores responsables y cautos y uti-
lizan siempre el cinturén de seguridad en un porcentaje muy elevado, un 91% y un
96%, que reconoce revisar su vehiculo de manera tanto periédica como obligatoria.

«  Los encuestados identifican la vista como la capacidad mas disminuida (45%), segui-
da de la agilidad y reflejos (25%), y el oido (17%).

«  EI67% de la muestra reconoce que con los afios ha sufrido cambios en la conduccién
referentes a pérdida de reflejos, a sentirse mds inseguro y mas lento, frente a un 33%
que dice sentirse igual.
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«  Como peatones reconocen en un 44% que no cruzan por el lugar adecuado y de la
forma correcta en todos los casos.

2.1.5.2. Guias de ayuda al conductor mayor

Como consecuencia del estudio anterior, el Instituto de Seguridad Vial de la Fundacién
MAPFRE elabor6 por un lado la “Guia de consejos para mayores” dirigida a conductores
mayores de coches, bicicletas, motocilistas y peatones. Y por otro, la “Guia de consejos
para profesionales” dirigida a aquellas personas dedicadas a cuidar a mayores.

llustracién 5 Manuales de ayuda al conductor mayor. Fuente: Fundacion MAPFRE.

Algunas de las recomendaciones planteadas en la“Guia de consejos para mayores” segun
tipo de usuario son:

- Conductores. Estar en forma y adquirir habitos saludables con el fin de mejorar las
condiciones psicofisicas, elegir el vehiculo que se adapte de un modo mas adecuado
a las necesidades de cada uno, estar actualizado en materia normativa de seguridad
vial, cumplir las normas, conducir tranquilo y planificar previamente la ruta.

«  Peatones. Extremar la precaucion en los desplazamientos a pie en carreteray en zona
urbana, utilizar zonas iluminadas, evitar tramos en obras y respetar las sefales.

«  Usuarios de motocicleta. Utilizar el casco siempre, mantener la distancia de seguri-
dad, hazte ver, prestar atenciéon en el mantenimiento de la motocicleta, adaptar la
velocidad a las condiciones de la via.

«  Usuarios de bicicleta. Utilizar siempre el carril bici, cumplir las normas de circulacion,
utilizar el casco, indicar los giros con las manos al resto de usuarios con antelacién,
utilizar luces y prendas reflectantes .
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2.1.6.  Estudio“Seguridad vial y personas mayores. Un andlisis desde la perspectiva de
la normay las infracciones”

2.1.6.1. Finalidad y contenido

En el afo 2006, Francisco Alonso, profesor titular de psicologia basica de la Universidad
de Valencia, elaboré el estudio “Seguridad vial y personas mayores. Un andlisis desde la
perspectiva de la normay las infracciones” con el fin de identificar soluciones a problemas
atribuidos al colectivo de los mayores y caracterizar los comportamientos infractores de
dicho colectivo.
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Seguridad vial y personas mayores, Un
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las infracciones
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llustracion 6 Estudio “Seguridad vial y personas mayores. Un analisis desde la perspectiva de la
norma y las infracciones”. Fuente: CSIC e IMSERSO.

El contenido del informe se encuentra estructurado en los apartados recogidos en la ta-
bla siguiente.

ESTRUCTURA DEL CONTENIDO DE “SEGURIDAD VIAL Y PERSONAS MAYORES. UN ANALISIS

DESDE LA PERSPECTIVA DE LA NORMA Y LAS INFRACCIONES”

1.  Introduccion.
Las personas mayores en el trafico: problematicas y soluciones.
Conocimientos, actitudes y comportamientos infractores de las personas
mayores en nuestro pais.

4. Bibliografia.

Tabla 5 Estructura del contenido del estudio “Seguridad vial y personas mayores. Un andlisis desde
la perspectiva de la norma y las infracciones”. Fuente: CSIC e IMSERSO.
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2.1.6.2. Consideracion de los mayores

En primer lugar, el estudio ofrece una variedad de datos epidemioldgicos de los acciden-
tes de trafico de las personas mayores como conductores y peatones.

En segundo lugar, se analizan las caracteristicas diferenciales del colectivo de personas
mayores en el dmbito del trafico, entre las que destacan un mayor riesgo de estar implica-
do en un accidente y una elevada lesividad en caso de accidente.

Asimismo, se estudia la pérdida de capacidades asociada al envejecimiento y el conteni-
do del Reglamento General de Conductores relativo a los plazos de vigencia de los distin-
tos permisos de conducir y las condiciones para la prérroga de su vigencia.

En tercer lugar, se plantea una serie de soluciones posibles dirigidas a adecuar el sistema
de transporte al colectivo de los mayores, asi como redefinir el concepto de “mayor”. Asi-

mismo, se hace referencia a la importancia de la educcién vial en el colectivo de mayores.

En cuartoy ultimo lugar, se analizan los siguientes aspectos referidos a las infracciones en
el comportamiento de los mayores:

«  Percepcion del riesgo de accidente de trafico en funcién de pertenencia al grupo de
edad.

«  Atribucién genérica de causalidad del accidente de trafico.

- Conocimiento de los conceptos de error e infraccion.

«  Atribucion especifica de causalidad del accidente de trafico en el rol de Conductores.
«  Atribucién especifica de causalidad del accidente de tréafico en el rol de peatones.

«  Atribucién especifica de causalidad de sufrir un accidente en el rol de usuarios de
transporte publico.

+  Actitudes y conductas especificas de riesgo en el rol de conductor.

«  Actitudes y conductas especificas de riesgo en el rol de pasajeros.

«  Actitudes y conductas especificas de riesgo en el rol de peatones.

Las recomendaciones recogidas en el estudio dirigidas a mejorar la movilidad de las per-

sonas mayores son fundamentalmente las siguientes:

«  Adaptar los vehiculos a las condiciones psicofisicas de los conductores mayores con
la implantaciéon de transmisiones automaticas, cambio de marcha automatica, direc-
ciony frenos asistidos, espejos retrovisores de mayor visibilidad.

«  Ofrecer medios de transporte publico alternativo y adecuado a sus necesidades.

«  Realizar campaias continuadas de formacién y educacion vial dirigidas al colectivo
de mayores.
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[ 2.1.7. Estudio “La edad, factor clave en los accidentes de trafico 2000-2004"
l|J_J 2.1.7.1. Finalidad y contenido
oc
f La compafia aseguradora realizé en colaboraciéon con el Instituto de Trafico y Seguridad
L Vial (INTRAS) de la Universidad de Valencia el estudio La edad, factor clave en los acciden-
(o) tes de trafico 2000-2004, con el fin de extraer conclusiones del analisis de los diferentes
8 grupos de riesgo definidos segun la edad de los usuarios de la via.
<
)
Ll
~

La edad, factor clave en los
accidentes de trafico

(2000-2004)
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LINER DIRECTA

Mayores y Seguridad Vial: Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores

HTRAS

llustracién 7 La edad, factor clave en los accidentes de trafico 2000-2004. Fuente: Linea Directa.

El contenido del citado informe se estructura tal y como aparece en la tabla siguiente.

ESTRUCTURA DEL CONTENIDO DE “LA EDAD, FACTOR CLAVE EN LOS ACCIDENTES DE

TRAFICO 2000-2004”

1. Introduccién.
2. Metodologia.
3.  Perfil de los grupos de riesgo.
1. Adolescentes (14-17 afios).
2. Jovenes (18-30 afos).
3. Adultos (31-64 afios).
4. Personas mayores (mds de 64 afios).
4.  Comparativa entre grupos.
1. Pordias, mesesy horas.
2. Porsexoy lesividad. Por tipo de accidente.
3. Accidentalidad por tipo de usuario.
4. Infracciones.
5. Comunidades Auténomas.
5. Datos europeos.
6.  Conclusiones.

Tabla 6 Estructura del contenido “La edad, factor clave en los accidentes de trafico 2000-2004".

FUNDACIONMAPFRE Fuente: Linea Directa.
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2.1.7.2. Consideracion de los mayores

Los datos estadisticos referidos al grupo de usuarios de la via mayores de 64 afos son
analizados en el estudio durante el periodo comprendido entre el afio 2000 y 2004 segun
los siguientes aspectos:

«  Evolucion de las victimas mayores por edad y sexo.

«  Victimas por tipo de usuario.

+  Los peatones mayores.

«  Lesividad.

«  Comunidades Auténomas.

Segun el estudio, en el periodo de andlisis se registraron los siguientes resultados:

«  Elnumero de fallecidos mayores de 65 afos se ha reducido un 9,4%, pasando de 711
fallecidos en el afo 2000 a 644 fallecidos en el afio 2004.

«  La tasa de fallecidos mayores de 64 aflos es muy superior a la media: 68 personas
muertas por cada 1.000 victimas frente a un promedio de 37 en el grupo de adultos
y de 25 en jévenes.

- Segun la distribucion porcentual de fallecidos mayores en funcién del tipo de usua-
rio, cabe destacar que un 36% de los fallecidos eran peatones.

«  En el andlisis de la distribucion de victimas de accidente de trafico por grupos de
usuarios (adolescentes, jovenes, adultos y personas mayores) y género, la mujer co-
bra relevancia en el colectivo de personas mayores con una representacion del 43%.
Mientras que el hombre registra su mayor representacién en el colectivo de adoles-
centes con un 70%.

Segun la distribucidn relativa de fallecidos, heridos graves y heridos leves en cada grupo
de usuarios considerados en el estudio, las personas mayores aglutinan la mayor repre-
sentacién de fallecidos y heridos graves de su colectivo respecto al resto de grupos, a
pesar de que se arriesgan menos y conocen sus limitaciones.
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2.2. Ambito Internacional

Los informes de ambito internacional que han sido seleccionados para su revision se re-
cogen en la tabla siguiente en la que se incluye por regiones o pais al que pertenece, la
fecha de publicacién y los responsables de su elaboracion.

PAIS O REGION FECHA DOCUMENTO O PROYECTO RESPONSABLE

Informe sobre conductores mayores del L
2009 proyecto “SafetyNet” Comisién Europea

2009 Informe del Proyecto AENEAS Intelligent Energy Europe (IEE)
UNION EUROPEA

Informe PIN - La reduccion de fallecidos ETSC-European Traffic Safety

2008 .
mayores en las carreteras de Europa Council.
“¢Pueden los conductores mayores
2011 quedar fuera del sistema de transporte Dr. Craig Berry.
por carretera?”
REINO UNIDO
PO “Conductores mayores éseguros o Institute of Advanced Motorists,
inseguros?” IAM
HOLANDA 2010 Informe - Los mayores en el trafico SWOV
Guia para la reduccion de accidentes de  AASHTO, FHA, TRANSPORTATION
ESTADOS UNIDOS 2004

conductores mayores RESEARCH BOARD

Tabla 7 Referencias internacionales en cuanto a la seguridad vial de los mayores. Fuente: Elabora-
cion propia.

2.2.1.Unién Europea

2.2.1.1. Informe sobre conductores mayores del proyecto “SafetyNet”

El proyecto europeo SafetyNet elaboré en el afo 2009 un estudio especifico del grupo de
usuarios compuesto por conductores mayores.

E . -

Clder Drivers

==t ]

5 e e e e s e .

llustracion 8 Informe sobre conductores mayores del proyecto “SafetyNet”. Fuente: Comisién
Europea.
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En primer lugar, se analizaron los siguientes aspectos: conductores mayores de 75 anos,
ratios de fallecidos y heridos graves y tipos de accidentes mas frecuentes entre los ma-
yores.

En segundo lugar, se incluyé un estudio sobre las limitaciones funcionales, enfermedades
y medicacion asi como la adaptacion del comportamiento y la vulnerabilidad fisica pro-
pia del colectivo.

Las medidas planteadas estaban clasificadas por ambitos: educacién, infraestructura y
disefio del vehiculo, entre las cuales se incluyé los sistemas de asistencia al conductor
mayor.

La tabla siguiente recoge un esquema del contenido del informe.

ESTRUCTURA DEL CONTENIDO DEL INFORME SOBRE CONDUCTORES MAYORES DEL

PROYECTO “SAFETYNET”. Fuente: Comisidon Europea

Conductores mayores, ¢arriesgados o en situacion de riesgo?

Limitaciones funcionales y vulnerabilidad fisica.

Factores que influyen en la estimacién futura de conductores mayores fallecidos
Posibles medidas

wlogm B9 =

Seguridad frente a movilidad y calidad de vida
6. Referencias.

Tabla 8 ESTRUCTURA DEL CONTENIDO DEL INFORME SOBRE CONDUCTORES MAYORES DEL PRO-
YECTO“SAFETYNET". Fuente: Comision Europea

Algunas de las medidas planteadas en el estudio se recogen a continuacién.

En el ambito de la educacion y formacion vial, se recomienda por un lado informar al
conductor mayor sobre la pérdida de capacidades sensoriales y cognitivas, el modo de
modificar determinados habitos para evitar situaciones de riesgo, sistemas de transporte
alternativos, etc. Por otro lado, la imparticion de sesiones formativas que permitan eva-
luar la conduccién de los mayores, mejorar sus habilidades y actualizar sus conocimientos
en materia normativa de seguridad vial.

Las medidas de mejora de la infraestructura estan dirigidas a subsanar los problemas
planteados por los conductores mayores, los cuales aparecen en los siguientes elementos
de la via: intersecciones, la sefalizacién vertical y horizontal, los seméaforos, la iluminacion
y las salidas y entradas de autopistas.

La visibilidad en las intersecciones debe estar garantizada debido a la dificultad de las
personas mayores en girar la cabeza y el cuello, por ello se recomienda que las inter-
secciones estén libres de obstaculos y disefadas con un dngulo de interseccion de 90°
siempre que sea posible. En el caso concreto de los giros a la izquierda en intersecciones
sin semaforos, la visibilidad debe estar asegurada durante el tiempo que lleva a un con-
ductor mayor realizar la maniobra. Los conductores mayores prefieren rotondas de un
carril de circulacion.
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La percepcion de las sefales de trafico y obstaculos por parte de los conductores mayores
puede mejorarse mediante elementos de disefio vial que se anticipen a estas dificultades,
por ejemplo, sefales con el nombre de la calle que facilitan la ubicacién y la legibilidad
de las sefnales de trafico; bordillos, medianas e isletas de trafico que simplifiquen la visi-
bilidad de los obstaculos y caracterizar la via con prioridad de paso de tal modo que sea
facilmente reconocible a los usuarios mayores.

Los conductores mayores prefieren vias mejor iluminadas, por ello se recomienda instalar
en aquellos puntos conflictivos que registran numerosos accidentes y en aquellos pasos
de peatones con elevado flujo peatonal nocturno, entre otros.

En las autopistas, se recomienda sefalizar adecuadamente las salidas, incrementar la ilu-
minacién en los enlaces y prever maniobras erréneas por parte de los usuarios de la via.

Los sistemas de asistencia al conductor mayor (Advanced Driver Assistance Systems,
ADAS) proporcionan ayuda al conductor mayor sobre el entorno de la carretera de tal
modo que complementa las limitaciones funcionales asociadas al envejecimiento, tales
como una disminucion en la percepcion del movimiento, la vision periférica, la flexibili-
dad de la cabeza y el cuello, la atencidn selectiva y la velocidad de procesamiento de la
informacion y la toma de decisiones. Algunas funciones de ADAS son llamar la atencion
sobre los vehiculos préximos, avisar de presencia de usuarios en el angulo muerto de los
espejos del vehiculo, ayudar al conductor a dirigir su atencion a la informacién pertinente
y proporcionar los conocimientos previos sobre la situacion futura del trafico.

Se recomienda que la evaluacién de la aptitud de una persona mayor tenga lugar tanto
en el marco de la renovacién del permiso de conducir como cuando un problema de sa-
lud ha sido identificado a una cierta edad.

2.2.1.2. Informe del taller de formacién del Proyecto AENEAS

EL proyecto europeo AENEAS ha sido desarrollado entre agosto de 2008 y mayo de 2011
enmarcado en el programa de Energia Inteligente para Europa (Intelligent Energy Eu-
rope, IEE). Es el acrénimo en inglés de “Attaining Energy-Efficient Mobility in an Ageing
Society.” (“Por una Movilidad Energéticamente Eficiente en una Sociedad que Envejece”).
El proyecto se planted6 con el objetivo de convertirse en una referencia de los proyectos
internacionales en el campo de la movilidad urbana de las personas mayores.
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llustracion 9 Proyecto AENEAS. Fuente: IEE.
En este proyecto, se contemplaron dos actividades principales:

« Un intercambio entre ciudades europeas de buenas practicas relacionadas con la
movilidad energéticamente eficiente en sociedades que envejecen.

«  La adopcion de medidas concretas en las areas de gestion de la movilidad, forma-
cién, concienciacién y comunicacion, asi como la promocién de sistemas de movili-
dad energéticamente eficientes dirigidos a mayores en cinco ciudades europeas (San
Sebastian, Cracovia, Munich, Odense y Salzburgo).

Algunos de los objetivos secundarios que el proyecto dedicaba a las ciudades europeas
seleccionadas fueron:

«  Aumentar la conciencia sobre el desafio de la eficiencia energética de la movilidad
urbana en una sociedad que envejece.

«  Aumentar la conciencia sobre las opciones de viaje energéticamente eficiente (a pie,
transporte publico, bicicleta, coche compartido) y promoverlos como alternativas al
automovil privado.

«  Mejorar el atractivo y la seguridad de la energia-eficiente de los modos innovadores
de transporte.

A continuacion se recogen algunas de las acciones llevadas a cabo en las ciudades se-
leccionadas en el proyecto AENEAS con el fin de mejorar la movilidad energéticamente
eficiente en las personas mayores.

«  San Sebastian (Espana): identificar y eliminar los obstaculos en las aceras, organizar
una campana de informacion, adaptar los servicios de transporte publico a las ne-
cesidades de las personas mayores, mejorar la seguridad vial y fomentar el uso de la
movilidad motorizada.
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«  Cracovia (Polonia): hacer el transporte publico mas seguro y atractivo, realizar una
campana de concienciacién dirigida a personas mas jévenes y organizar campafias
de informacién y formacion destinadas a las personas mayores

« Munich (Alemania): realizar una campana de marketing individualizada dirigida a los
ciudadanos de la tercera edad, programas de formacion para ensefar a las personas
mayores a utilizar las herramientas electrénicas de informacién al viajero e implantar
un programa de formacién integral que cubra los desplazamientos a pie, en bicicleta
y en transporte publico.

«  Odense (Dinamarca): organizar una campana a gran escala sobre el andar dirigida a
personas mayores, planificar itinerarios por el centro de la ciudad que las personas
mayores puedan recorrer a pie y gestionar excursiones guiadas en bici para personas
mayores.

«  Salzburgo (Austria): ofrecer a las personas mayores de un servicio de gestién de la
movilidad, formar a los usuarios del transporte publico y conductores de autobuses,
desarrollar un conjunto de herramientas para los proveedores de transportes publi-
cos y realizar una campana para motivar a la gente a utilizar el transporte publico
haciéndoles descubrir las riquezas culturales

2.2.1.3. Informe PIN - La reduccién de fallecidos mayores en las carreteras de Europa

En el afno 1993 fue fundado el Consejo Europeo de Trafico y Seguridad Vial (ETSC Euro-
pean Traffic Safety Council) con el fin de ofrecer una fuente imparcial de asesoramiento
de expertos en materia de seguridad en el transporte a la Comisién Europea, el Parlamen-
to Europeo y los Estados miembros.

Desde el ETSC surge el Proyecto PIN como instrumento para ayudar a los Estados miem-
bros de la UE en la mejora de la seguridad vial al comparar el rendimiento y los resultados
de los datos, e identificar y promover medidas eficaces basadas en la investigacion cien-
tifica internacional y las mejores practicas en dreas que ofrezcan un alto potencial para
conseguir reducir las cifras de accidentes de tréfico.

En el mes de mayo de 2008 fue publicado un informe PIN dedicado a la reducciéon del
numero de fallecidos mayores en carretera.
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EMINIC

llustracion 10 Informe PIN - La reduccion de fallecidos mayores en las carreteras de Europa. Fuen-
te: ETSC.

El informe incluye un analisis de los cambios demograficos y su impacto en la cifra de
fallecidos por accidente de trafico, un estudio de experiencias previas asociadas al com-
portamiento, vehiculo e infraestructura. , y por ultimo, una entrevista a Liisa Hakamies-
Blomqvist!, sobre la posicion de los paises nérdicos en materia de accidentalidad con
mayores implicados.

El informe hace referencia al proyecto sueco Senior-OLA cuyo objetivo es lograr la par-
ticipacidn de las personas mayores en temas especificos de seguridad vial. Para ello, el
proyecto estaba basado en el sistema OLA utilizado por la Administracion Sueca de Carre-
teras y consistente en un proceso sistematico compuesto por tres fases definidas: iden-
tificacion del problema, planteamiento de soluciones y desarrollo de un Plan de Accion.

En relacién con la mejora del disefio del vehiculo el informe recoge el proyecto piloto eu-
ropeo incluido en el Programa de Movilidad de Toyota cuyo objetivo es ofrecer soluciones
de movilidad a los usuarios mayores y/o con movilidad reducida mediante tecnologia
integrada en el vehiculo. Uno de los sistemas implantados consiste en un asiento meca-
nico que se puede girar hacia el exterior del vehiculo de forma manual en el umbral de
la puerta mediante una palanca unida a la base y que posee un mecanismo de elevacion
que se acciona eléctricamente con un interruptor en el lateral del asiento, o con un man-
do a distancia.

1 Liisa Hakamies-Blomquvist, doctora en psicologia, ha sido Directora Cientifica de
la Agencia Sueca de Carreteras del Estado y el Instituto de Investigacion del Transporte
(VTI) durante el periodo 1996-2005. Asimismo ha co-presidido el grupo de expertos de la
OCDE sobre el Envejecimiento y Transporte. Durante el periodo 2005-2009 ha sido Direc-
tora de NordForsk (NordForsk es una organizacion del Consejo Nérdico de Ministros con
sede en Oslo, que gestiona fondos destinados la cooperacién e investigacion nordica y
asesora sobre las politicas nérdicas de investigacion e innovacion).
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2.2.2. Reino Unido

2.2.2.1. Estudio “;Pueden los conductores mayores quedar fuera del sistema de trans-
porte por carretera?”

Royal Automobile Club Foundation es una organizacion inglesa benéfica que realiza in-
vestigaciones sobre movilidad, seguridad y medio ambiente en relacién con las carrete-
ras y los usuarios de la misma.

A través de la entidad anterior, en Febrero de 2011 fue publicado el estudio “;Pueden los
conductores mayores quedar fuera del sistema de transporte por carretera? Cémo los
sectores publico y privado influyen en la auto-regulacion de los conductores mayores”'.
El autor del informe es el Dr. Craig Berry vinculado profesionalmente al Centro Internacio-

nal de Longevidad del Reino Unido (International Longevity Centre-UK).

Este informe analiza la influencia de las politicas publicas en los habitos de conduccién
de la personas mayores mediante un concepto asociado a la persuasion de los mismos
en la toma de decisiones.

llustracion 11“;Pueden los conductores mayores quedar fuera del sistema de transporte por
carretera?”. Fuente: RAC FOUNDATION.

Elinforme considera como las intervenciones basadas en la psicologia del comportamien-
to pueden ayudar a los conductores mayores a hacer frente al proceso de envejecimiento.

Por unlado, se recoge laimportancia que el colectivo de mayores otorga al desplazamien-
to en vehiculo privado basada en los beneficios aportados por dicho medio de transporte
frente al transporte publico.

1 Titulo original: “Can older drivers be nudged? How the public and private sec-
tors can influence older drivers’ self-regulation”
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Por otro lado, se analizan las cuestiones relativas a la seguridad vial de los conductores, la
cual se ve afectada por el deterioro fisioldgico y cognitivo de los mismos.

Por tanto, el informe plantea el estado actual de los marcos regulatorios del sistema re-
feridos a la decisién de los mayores sobre la actividad de conducir. Asimismo, recoge las
pruebas que se llevan a cabo para evaluar la capacidad de conduccién de los mayores (en
el Reino Unido y otros paises) y plantea recomendaciones sobre cémo mejorar la eficacia
de los procesos.

La tabla siguiente incluye un resumen del contenido del informe.

ESTRUCTURA DEL ESTUDIO “¢PUEDEN LOS CONDUCTORES MAYORES QUEDAR
FUERA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE POR CARRETERA?".

2.ESTADO DEL ARTE

Fuente: RAC FOUNDATION.

Influencia y Politicas Publicas.

Las decisiones de las personas mayores en la conduccion.
¢Como influir en los conductores adultos mayores?
Conclusiones y recomendaciones.

5.  Referencias.

Mayores y Seguridad Vial: Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores
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{Pueden los conductores mayores quedar fuera del
sistema de transporte por carretera?” Fuente: RAC Foundation.

Tabla 9 Estructura del contenido del estudio

El estudio recomienda introducir en el colectivo de los conductores mayores la autoeva-
luacién de sus facultades fisicas y psicoldgicas de un modo metddico y antes del limite
de edad a partir del cual los exdmenes médicos son obligatorios segun el sistema inglés .

De este modo, se trata de familiarizar al colectivo de conductores mayores con las limi-

taciones asociadas a la edad que puedan afectar sobre su capacidad de conducir, y que

ellos mismo puedan prever formas alternativas de desplazamiento.

Algunas de las recomendaciones del informe dirigidas al sector publico y privado son:

«  La extensién del actual sistema de auto-certificacién a partir de los 70 afos a todos
los grupos de edad con el fin de concienciar a la totalidad de los conductores del
impacto de los problemas de salud en la conduccion.

«  Dirigir los planes de educacién y formacion vial hacia la autorregulacion.

«  Reforzar el papel de los médicos en el sistema de regulaciéon de la conduccién en
usuarios mayores.

«  Obligar alos conductores mayores a declarar que han solicitado el asesoramiento de
su médico de cabecera antes de completar los formularios correspondientes, en la

renovacion de su permiso a través de la auto-certificacion.

- Las companias de seguros deben premiar la autorregulacion de aquellos conducto-
res que lo hagan.

FUNDACIONMAPFRE
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2.2.2.2. Estudio“Conductores mayores ;seguros o inseguros?
En el ano 2010, el Institute of Advanced Motorists (IAM) publicé el estudio “Conductores
mayores, ;seguros o inseguros?”, con el fin de ayudar a los conductores de edad avanza-

da mediante:

« Informacién sobre el lugar, momento y motivo que conducen a un incremento en el
riesgo de sufrir un accidente.

«  Asesoramiento para mejorar su conduccién y evitar situaciones de peligro.

DAVING FOAD SAFETY

lam.org.uk

-~

llustracién 12 Estudio “Conductores mayores jseguros o inseguros?”. Fuente: IAM.

La tabla siguiente recoge un resumen del contenido del estudio.

ESTRUCTURA DEL CONTENIDO DEL ESTUDIO “CONDUCTORES MAYORES, ¢SEGUROS

O INSEGUROS? Fuente: IAM.

El envejecimiento del censo de conductores.

¢Dénde, cuando y por qué los conductores mayores son mas o menos seguros?
Conclusiones y recomendaciones.

Apéndice

S EPE

Las medidas planteadas en el informe son:

« Informar a los conductores mayores sobre donde, cuando y por qué las habilidades
para conducir pueden fallar con el fin de prevenir situaciones de riesgo.

«  Alentar alos conductores mayores para llevar a cabo evaluaciones periddicas disefa-
das para identificar donde, cudndo y por qué pueden estar expuestos a mayor riesgo
y ensefarles técnicas para evitar o reducir la exposicién al riesgo.

«  Fomentar la planificacién de rutas entre los conductores mayores.

«  Adecuar el disefo y la gestion de las carreteras a las necesidades de los conductores
mayores.
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- Adaptar el disefo de vehiculos para satisfacer las necesidades de los conductores
mayores y fomentar la instalacién de extras como por ejemplo espejos adicionales,
gue haran la conduccién mas facil y segura conduccion mas segura.

2.2.3.Holanda.

2.2.3.1. Informe SWQV - Los mayores en el trafico

El Instituto de Investigacién de Seguridad Vial en los Paises Bajos (SWOV) tiene como fi-
nalidad contribuir a la mejora de la seguridad vial mediante la difusion de conocimientos
en el marco de la investigacién cientifica.

En Junio del afno 2010, SWOV publicé el informe“Los mayores en el trafico” (Fact Sheet The
elderly in traffic) en el que se analizaban los datos de accidentalidad de los mayores y se
establecian posibles medidas para mejorar la seguridad de los mismos en las carreteras.

Algunas de las conclusiones del informe fueron:

«  Las personas mayores tienen una tasa superior a la media de mortalidad en el trafico,
motivada en parte por su mayor vulnerabilidad fisica.

«  Eltipo de accidente en el que es caracteristico de las personas mayores se produce al
girar a laizquierda en una interseccion.

«  Algunas de las medidas que pueden reducir la representatividad en accidentes de
las personas mayores son adaptaciones de la infraestructura, los sistemas técnicos en
el vehiculo, y proporcionar educacién e informacién para las personas mayores, asi
como para los usuarios de carreteras mas jovenes.

2.2.4. Estados Unidos

2.2.4.1. "Guia para la reduccion de accidentes de conductores mayores”

En el afo 2004, se publicé en Estados Unidos la “Guia para la reduccién de accidentes de

conductores mayores” ' en el marco del Plan Estratégico de Seguridad en Carreteras de

AASHTO?. Algunos de los objetivos que planteaba la guia fueron:

+  Planificacién ante el envejecimiento de la poblacion.

- Adaptacién del entorno viario a las necesidades especiales de los conductores.

« ldentificar a los conductores mayores con mayor riesgo de accidente.

+  Mejorar la capacidad y competencia de los mayores para conducir.

1 Titulo original: “A guide for reducing collisions involving older drivers”
2 AASHTO, American Association of State Highway and Transportation Official
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«  Reducir el riesgo de resultar herido o fallecido como consecuencia del accidente en

conductores y en pasajeros mayores.

VOLUME 3

N
Volume 9 A Guide for Retdcig
Colliczions Involving Odder Drivers

llustracion 13 Guia para la reduccién de accidentes de conductores mayores. Fuente: TRB.

La tabla siguiente presenta la estructura del contenido de la guia.

ESTRUCTURA DEL CONTENIDO DE LA GUIA PARA LA REDUCCION DE ACCIDENTES DE

CONDUCTORES MAYORES. Fuente: TRB.

Introduccion.

Tipologia de problema

indice de estrategias por calendario de implementacién y coste relativo.
Descripcion de estrategias.

Guia para la implementacion de Plan Estratégico de Seguridad en
Carreteras de AASHTO.

6. Referencias.

@2 80N =

Tabla 11 Estructura del contenido de la guia para la reduccién de accidentes de conductores
mayores. Fuente: TRB

Para alcanzar los objetivos anteriores se definen un conjunto de medidas dirigidas al co-

lectivo de conductores mayores:
«  Proporcionar sefales de advertencia de peligro con la antelaciéon adecuada.
«  Elaborary difundir una guia sobre las seiales de tréfico.

«  Aumentar el tamano de la altura y la letra de las sefales de tréfico.

« Adecuar las fases de los semaforos en las intersecciones a las necesidades de los con-

ductores mayores.

«  Realizar una evaluacion especifica de las intersecciones con giros a la izquierda.
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Mejorar la iluminacién en las intersecciones, curvas horizontales y pasos a nivel de
ferrocarril.

Mejorar las marcas viales.

Remplazar las marcas viales pintadas por canalizacion fisica de vehiculos (isletas, ace-
ras)

Reducir el angulo de interseccion.

Mejorar el control del trafico en las zonas de obras.

Fortalecer el papel del médico en los consejos sobre la conduccion.

Actualizacion de los procedimientos de evaluacién de aptitud fisica para conducir.

Fomentar la presentacion a las autoridades de informes externos para la concesion
de licencias a los conductores mayores de riesgo.

Promover las opciones de movilidad segura.

Proporcionar oportunidades de educacion y capacitacion al colectivo de conducto-
res mayores.

Incrementar el uso del cinturdn de seguridad conductores mayores y pasajeros ma-
yores.
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3. ANALISIS ESTADISTICO
3.1. Ambito Nacional
3.1.1. Generalidades

El 18% de la poblacion espanola estimada por el Instituto Nacional de Estadistica a 1 de
Julio de 2012 es igual o mayor de 65 aios.

DISTRIBUCION DE POBLACION ESPANOLA POR
GRUPOS DE EDAD A 1-JULIO-2013. Fuente: INE.

Mas de 64 0-1415 17 15 70
18% 15% 39, g

55-64
11%

21-24
4%

Gréfico 1 DISTRIBUCION DE POBLACION ESPANOLA POR GRUPOS DE EDAD. Fuente: INE. Estimacio-
nes de la poblacién actual de Espaia a 1 de julio de 2013. (Fuente utilizada por Eurostat).

La evolucion de la distribucién anterior durante el periodo 2001-2010 se representa en el
siguiente gréfico.

Se observa que la representacion de la poblacién con edades inferiores a 15 aflos ha ex-
perimentado un leve crecimiento pasando de 14,7% en 2001 a 15,2% 2013. La represen-
tacion del grupo de poblaciéon con edades comprendidas entre 15 y 24 ha pasado del
14,3% en 2001 al 9,9% en 2013. La representacion con edades superiores a los 80 afios ha
pasado del 3,8% en 2001 al 5,5% en 2013.
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% de poblacion

EVOLUCION DE LA DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR GRUPOS DE
EDAD. Fuente: INE

45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

m< 15 afios 14,7% | 14,5% | 14,5% | 14,5% |14,5% | 14 5% | 14 5% | 14 6% |14,8% | 14,9%  15,1% |15,2%
mDe=15 224 afios|14,3% | 13,7% | 13,2% | 12,7% | 12,3% | 11,9% | 11,5% | 11,23 [10,9% | 10,6% | 10,3% | 10,1%
mDe 25 249 afios | 38,2% | 38,7% | 39,2% | 39,6% | 40,0% | 40,4% | 40,5% | 40,6% |40,6% | 40,2% | 39,8% |39,3%
B De 50 a64 afios | 16,0% | 16,0% | 16,1% | 16,2% | 16,4% | 16,6% | 16,8% | 16,9% |17,2% | 17,4% | 17,7% | 18,0%
mD=55 379 afios|13,1% | 13,0% ) 12,9% | 12,7% [12,5% 12,336 12,13 12,09 [11,9% | 12,0% | 12,0% |12,2%
mB0 afiosy mas | 3,8% | 3,9% | 4,0% | 4,2% | 4,3% | 4,4% | 45% | 46% | 47% | 49% | 50% | 5,2%

Grafico 2 EVOLUCION DE LA DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR GRUPOS DE EDAD. Fuente: INE.

El tramo de edad de 64 afios en adelante acumula el 2,0% de permisos de conducir expe-
didos en el afo 2012.

El andlisis de los permisos expedidos en el afio 2012 segun tipos de edad presenta los
siguientes resultados relativos a los mayores de 64 afos:

«  El 24,3% de los permisos de conducir C-1 expedidos en el afio 2012 fueron tramita-
dos a personas con edades mayores a 64 aios.

«  El12,7% de los permisos de conducir E expedidos en el aflo 2012 fueron tramitados
a personas con edades mayores a 64 afos.

«  EI7,0% de los permisos de conducir A expedidos en el afo 2012 fueron tramitados a
personas con edades mayores a 64 aios.

«  EI5,5% de los permisos de conducir D-1 expedidos en el aflo 2012 fueron tramitados
a personas con edades mayores a 64 afnos.
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DISTRIBUCION PORCENTUAL DE PERMISOS DE CONDUCIR
EXPEDIDOS A MAYORES DE 65 ANOS RESPECTO DEL
TOTAL SEGUN TIPOS DE PERMISOS EN EL ANO 2012.

Fuente: DGT.
E
b-1
c-1
B
A-2
AM
0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%
AM A-1 A-2 A B BTP C-1 C D-1 [n] E
W De 653 69 afios|0,27% | 2,74%(1,35% [ 3,98%| 0,63% |0,07% 20,16% 0,21% |4,68% |0,16%(8,12%
W De 70a 74 afios|0,14% | 1,83%|0,75% | 2,19%|0,32% |0,02% | 3,56%| 0,07% |0,43% | 0,08%| 3,61%
W Mas de 74 afios |0,02% | 0,81%|0,29% |0,86%|0,11% |0,01% | 0,58%|0,03%|0,43% | 0,03% | 0,97%

Grafico 3 DISTRIBUCION PORCENTUAL DE PERMISOS DE CONDUCIR EXPEDIDOS EN 2012 A MAYO-
RES DE 64 ANOS RESPECTO DEL TOTAL. Fuente: DGT.

A continuacion, se representa la evolucién durante los Ultimos 7 afos con datos disponi-
bles de la distribucion porcentual del censo de conductores, sin considerar las licencias
de conduccioén, segun grupos de edad y sexo.

Se observa un lento pero constante envejecimiento del censo de conductores en el que
ano tras aino aumentan los porcentajes correspondientes a los tramos de edad de més de

64 anos.

HOMBRES

W14-17 W1B-24 W25-44 W45-64 WE5-74 W=74

2006 2007 2008 2008

2010 2011 2012
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W14-17 W 18-24 W15-44 W45-64 WE5-74 B>T74

MUJERES

W14-17 W18-24 W25-44 W45-64 WE5-74 B=T4

TOTAL

Tabla 12 Gréficos de evoluciones de las distribuciones porcentuales del censo de conduc-
tores (sin licencias de ciclomotor) segun grupos de edad y sexo. Fuente: DGT.

Por otro lado, la licencia para la conduccién de vehiculos agricolas, creada por el Regla-
mento General de Conductores, autoriza a conducir vehiculos especiales agricolas auto-
propulsados y conjuntos de los mismos cuya masa o dimensiones maximas autorizadas
no excedan de los limites establecidos para los vehiculos ordinarios o cuya velocidad por
construccion no exceda de 45 Km/h, lo que diferencia a este tipo de licencia de los anti-
guos permisos BT cuyos titulares no estaban sometidos a esta limitacién.

Los mayores de 64 aflos acumularon el 77,7% de las 14.695 licencias para la conduccion
de vehiculos agricolas registradas en el afo 2012.

En el periodo 2006-2012, el nimero de licencias para conducir vehiculos agricolas se ha
reducido un 38%, pasando de 23.803 licencias en 2006 a 14.695 en 2012.
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EVOLUCION DE LICENCIAS PARA CONDUCIR VEHICULOS
AGRICOLAS (incluidos antiguos permisos BT). Fuente:DGT.
23.803

22.088 21.354
19252
16.588
I 15 367 14695
2006 2007 2008 2009 2012

2010 2011

Grafico 4 EVOLUCION DE LICENCIAS PARA CONDUCIR VEHICULOS AGRICOLAS (incluidos antiguos
permisos BT). Fuente: DGT.

3.1.2. Accidentalidad

La distribucion por grupos de edad de fallecidos en accidentes de trafico producidos en
Espafa tanto en carretera como en zona urbana en el afo 2012, presenta su mayor por-
centaje en el colectivo con edades superiores a 64 anos, sequidos por el tramo de edad
de 35 a 44 ainos con un 18%.

DISTRIBUCION DE FALLECIDOS POR GRUPOS DE EDAD
(CARRETERAY ZONA URBANA). ANO 2012. Fuente: DGT.
) 0-14 15-17 4549 21-24

Mas de 64 3% 99 2 63

27%
25-34
16%

55-64
11%

Gréfico 5 DISTRIBUCION DE FALLECIDOS POR GRUPOS DE EDAD (CARRETERAY ZONA URBANA)
ANO 2012. Fuente: DGT

Se observa que la representacion del grupo de fallecidos con edades superiores a 64 afios
ha pasado del 16% al 27% entre 2006 y 2012.
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EVOLUCION DE LA DISTRIBUCION DE FALLECIDOS POR GRUPOS DE
EDAD (CARRETERA Y ZOMA URBAMA). Fuente: DGT.

N0-14 W15-17 W18-20 W21-24 W25-34 W 35-44 W45-54 W55-64 Mas de 64

Grafico 6 EVOLUCION DE LA DISTRIBUCION DE FALLECIDOS POR GRUPOS DE EDAD (CARRETERA Y
ZONA URBANA). Fuente: DGT.

3.1.2.1. Conductores

En el afno 2012, segun el tipo de via y grupos de edad, el mayor nimero de conductores
fallecidos se concentré en carretera y en el tramo de edad de 35 a 44 afos.

CONDUCTORES FALLECIDOS POR GRUPOS DE EDAD EN 2012 SEGUNTIPO
DE ViA. Fuente: DGT.

B CARRETERA WZIOMNAURBAMNA

17 1739
116
94
I 27 I 14 24

234
B 175
46 a1 32
1 0
0-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 > 64

Grafico 7 CONDUCTORES FALLECIDOS POR GRUPOS DE EDAD EN 2012 SEGUN TIPO DEVIA. Fuente:
DGT.

En el afno 2012, segun el tipo de via y grupos de edad, el mayor nimero de conductores
heridos graves se concentro en carretera y en el tramo de edad de 35 a 44 afos.
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CONDUCTORES HERIDOS GRAVES POR GRUPOS DE EDAD EN 2012
SEGUN TIPO DE ViA. Fuente: DGT.
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Grafico 8 CONDUCTORES HERIDOS GRAVES POR GRUPOS DE EDAD EN 2012 SEGUN TIPO DE VIA.
Fuente: DGT:

La representacion de los conductores fallecidos mayores de 64 afios sobre el total de con-
ductores fallecidos adquiere su maximo valor para el caso de conductores mayores de 74
anos fallecidos en carretera.

CONDUCTORES FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS EN 2012 (%
SOBRE EL TOTAL DE CONDUCTORES FALLECIDOS SEGUN TIPO
DE ViA). Fuente: DGT.

B CARRETERA BEZONAURBAMNA
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Grafico 9 CONDUCTORES FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS EN 2012 (% SOBRE EL TOTAL DE
CONDUCTORES FALLECIDOS SEGUN TIPO DE ViA). Fuente: DGT

La representacion de los conductores heridos graves mayores de 64 afios sobre el total
de conductores heridos graves adquiere su maximo valor para el caso de conductores
mayores de 74 ainos heridos graves en carretera.
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CONDUCTORES HERIDOS GRAVES MAYORES DE 64 ANOS EN
2012 (% SOBRE EL TOTAL DE CONDUCTORES HERIDOS GRAVES
SEGUNTIPO DE ViA). Fuente: DGT.

B CARRETERA  MZOMNA URBANA

B65-69 T0-74 = T4

Gréfico 10 CONDUCTORES HERIDOS GRAVES MAYORES DE 64 ANOS EN 2012 (% SOBRE EL TOTAL
DE CONDUCTORES HERIDOS GRAVES SEGUN TIPO DE VIA). Fuente: DGT.
3.1.2.2. Peatones

En el afno 2012, segun el tipo de via y grupos de edad, el mayor nimero de peatones falle-
cidos se concentrd en zona urbana y en peatones mayores de 64 anos.

PEATONES FALLECIDOS POR GRUPOS DE EDAD EN 2012 SEGUN
TIPO DE ViA. Fuente: DGT.
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Grafico 11 PEATONES FALLECIDOS POR GRUPOS DE EDAD EN 2012 SEGUN TIPO DE ViA. Fuente:
DGT.

En elano 2012, segun el tipo de via y grupos de edad, el mayor nimero de peatones heri-
dos graves se concentrd en zona urbana y en peatones mayores de 64 afnos.
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PEATONES HERIDOS GRAVES POR GRUPOS DE EDAD EN 2012
SEGUN TIPO DE ViA. Fuente: DGT.
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Grafico 12 PEATONES HERIDOS GRAVES POR GRUPOS DE EDAD EN 2012 SEGUN TIPO DE VIA.
Fuente: DGT.

Cerca del 30% del total de peatones victimas registrados en carretera o en zona urbana
durante el periodo 2001-2012 presentan una edad superior a 64 anos.

En el periodo analizado, los peatones victimas mayores de 64 afios han experimentado
una reduccién de un 44% en carretera yapenas un 3% en zona urbana.

EVOLUCION DE LOS PEATONES VICTIMAs mayores de 65 afios (HERIDOS Y
FALLECIDOS) SEGUN ENTORNO. Fuente: DGT.
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Grafico 13 EVOLUCION DE LOS PEATONES VICTIMAS (HERIDOS Y FALLECIDOS) SEGUN ENTORNO).
Fuente: DGT.

La representacion de los peatones fallecidos mayores de 64 anos sobre el total de pea-
tones fallecidos adquiere su maximo valor para el caso de peatones mayores de 74 afios
fallecidos en zona urbana.
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PEATONES FALLECIDOS MAYORES DE 65 ANOS EN 2012 (%
SOBRE EL TOTAL DE PEATONES FALLECIDOS SEGUN TIPO DE
Via). Fuente: DGT.
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Grafico 14 PEATONES FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS EN 2012 (% SOBRE EL TOTAL DE FALLE-
CIDOS SEGUN TIPO DE VIA). Fuente: DGT.

La representaciéon de los peatones heridos graves mayores de 64 afios sobre el total de
peatones fallecidos adquiere su maximo valor par el caso de peatones mayores de 74
anos heridos graves en zona urbana.

PEATONES HERIDOS GRAVES MAYORES DE 65 ANOS EN
2012 (% SOBRE EL TOTAL DE PEATONES HERIDOS GRAVES
SEGUN TIPO DE ViA). Fuente: DGT.
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Grafico 15 Peatones Heridos graves mayores de 64 aftos en 2012 (% sobre el total de peatones
heridos graves segun tipo de via). Fuente: DGT.

El 76% de los peatones victimas (heridos y fallecidos) registrados en el aiio 2012 consi-
derando carretera, zona urbana y travesias, no cometieron ninguna infracciéon en el mo-
mento del accidente.

No obstante, el 24% restante cometid alguna infraccion, las cuales son representadas en
el grafico siguiente. Las infracciones clasificadas con mayor representacion se producen
en zona urbana y consisten en no utilizar el paso de peatones o cruzar antirreglamenta-
riamente.
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INFRACCIONES DE LOS PEATONES VICTIMAS MAYORES DE 64 ANOS
SEGUN TIPO DE ViA 2012. Fuente: DGT

B CARRETERA MZONAURBANA  HEN TRAVESIA
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Mo respetar sefial del agente
Mo utilizar paso de peatones

Mo respetar sefial del sem&foro

Grafico 16 Infracciones de los peatones victimas mayores de 64 afios segun tipo de via 2012.
Fuente: DGT

3.2. Ambito Internacional
3.2.1. Andlisis segun el Observatorio Europeo de Seguridad Vial

La necesidad de crear un Observatorio de Seguridad Vial fue considerada en el Libro Blan-
co de Transporte de la Union Europea en el afo 2001.

Asimismo en el afio 2003, se incluyo en el Programa Europeo de Accién de Seguridad Vial,
la formacién de una herramienta que permitiera reunir, unificar y recopilacion de datos e
informacion relacionada con la seguridad vial.

La creacion del Observatorio Europeo de Seguridad Vial (European Road Safety Observa-
tory, ERSO) tomé forma a través del Proyecto denominado “SafetyNet” de cuatro afos de
duracion, financiado por la Unién Europea y que comenzd en el aio 2004.

El proyecto SafetyNet y el Observatorio se basan en el analisis de la base de datos euro-
pea CARE (European Road Accidents Database) y su implicacion en la mejora de la segu-
ridad vial.

Una vez finalizado el proyecto SafetyNet, el Observatorio Europeo de Seguridad Vial con-
tinda con la misma linea de trabajo a través del Proyecto DaCoTa (Data Collection Transfer
& Analysis).
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Los siguientes graficos y tablas corresponden a los datos de fallecidos por accidentes de
trafico facilitados por el ERSO a través de los ultimos informes estadisticos asociados al
proyecto DaCoTa.

Los paises considerados son Austria, Bélgica, Republica Checa, Dinamarca, Finlandia,
Francia, Alemania, Grecia, Hungria, Islandia, Irlanda, Italia, Luxemburgo, Paises Bajos, No-
ruega, Polonia, Portugal, Eslovenia, Eslovaquia Espaiia, Suecia, Letonia, Estonia, Lituania,
Rumania, Suiza y Reino Unido.

El siguiente grafico representa los ratios de fallecidos en accidentes de trafico por millon
de habitantes segun paises y por grupos de edad en el aio 2008.
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RATIO DE FALLECIDOS POR MILLON DE HABITANTES EN 2008. Fuente: ERSO.
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Grafico 17 RATIO DE FALLECIDOS POR MILLON DE HABITANTES EN 2008. Fuente: 2008.

Los paises que registraron mayores ratios referidos al total de poblacion fueron Polonia,
Rumania, Letonia y Grecia, frente a los Paises Bajos, Suecia, Reino Unido y Alemania.

Asimismo, Rumania, Polonia, Letonia, Hungria y Estonia registraron los mayores ratios
particularizados para el grupo de poblacién adulta con edades comprendidas de 45 a 64
anos

Se observa que una gran parte de los ratios referidos a mayores de 64 afos son signifi-
cativamente superiores al resto (Polonia, Republica Checa, Portugal, Austria, Dinamarca,
Finlandia).
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El grafico 16 representa la distribucion porcentual de los fallecidos mayores d e64 afios
por tramos de edad y paises en el aflo 2008.

El grafico 17 representa la distribucion porcentual de los fallecidos mayores de 64 afios
por sexo del fallecido y paises en el afio 2008.

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS POR
GRUPOS DE EDAD. Fuente: ERSO.
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Grafico 18 DISTRIBUCION PORCENTUAL DE FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS POR GRUPOS DE
EDAD. Fuente: ERSO.
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DISTRIBUCION PORCENTUAL DE FALLECIDOS MAYORES DE 64 AROS POR
SEXO EN 2008. Fuente: ERSD.
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Gréfico 19 DISTRIBUCION PORCENTUAL DE FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS POR SEXO EN
2008. Fuente: ERSO.

El tramo de edad de 65 a 74 afios concentra desde el 35% (Francia, Reino Unido, Finlan-
dia) al 55% de fallecidos (Hungria) aproximadamente.

La mayor representacion del grupo de fallecidos mayores d e85 afios aparece en Letonia,
Reino Unido, Suecia y Francia.

En todos los paises representados el numero de fallecidos hombres mayores de 64 afios
supera al nimero de mujeres en algo mas del 50% del total de fallecidos mayores de 64
anos.
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El gréfico 18 representa la distribucion porcentual de fallecidos mayores de 64 aftos por
tipo de usuarios en el afno 2008.

El grafico 19 representa la distribucion porcentual de fallecidos mayores de 64 afios por
tipo de carretera en el aflo 2008.

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LOS FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS
POR TIPO DE USUARIO EN 2008. Fuente: ERSO.
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Grafico 20 DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LOS FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS POR TIPO DE
USUARIOS EN 2008. Fuente: ERSO.
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DISTRIBUCION PORCENTUAL DE FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS POR
TIPO DE CARRETERA. Fuente: ERSO.
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Grafico 21 DISTRIBUCION PORCENTUAL DE FALLECIDOS MAYORES DE 64 ANOS POR TIPO DE
CARRETERA. Fuente: ERSO.

La mayor representacion de peatones fallecidos mayores de 64 afos respecto el total se
registra en Eslovaquia, seguida por Rumania, Luxemburgo, Letonia y Estonia.

La mayor representacién de usuarios de ciclomotor fallecidos mayores de 64 afios respec-
to el total se registra en Portugal, seguida por los Paises Bajos e ltalia.

La mayor representacién de usuarios de motocicleta fallecidos mayores de 64 afos res-
pecto el total se registra en Grecia.
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La mayor representacion de fallecidos en autovia mayores de 64 afos respecto el total se
registra en Luxemburgo, seguida de Bélgica y Portugal.

3.2.2. Andlisis segun la base de datos IRTAD

En 1988, la Organizacién para la Cooperacién y el Desarrollo Econdmicos (OCDE) creé la
base de datos de accidentes de trafico internacional conocida por IRTAD (International
Road Traffic Accident Database) con el fin de proporcionar una herramienta estadistica
que reuna los de accidentes, victimas y exposicion al riesgo de 29 paises.

llustracion 14 Paises miembros de IRTAD. Fuente: Informe Anual IRTAD 2010.
Algunos de los datos recopilados en IRTAD son:
«  Accidentes con victimas por red de carreteras.
- Fallecidos en accidentes de trafico por sexo, edad y tipo de red de carreteras.
«  Victimas mortales segun tipo de usuario y edad.

- Heridos hospitalizados como consecuencia de una accidente de trafico por tipo de
carretera.

«  Accidentes segun tipo de usuario implicado.

+ Indicadores de riesgo: fallecidos y herido en funcién de la poblacion.

+  Los datos mensuales de accidentes.

« Las cifras de poblacion por grupos de edad.

+  Longitud de la red de carreteras.

Los paises considerados son Australia, Austria, Bélgica, Canadd, Republica Checa, Dina-
marca, Finlandia, Francia, Alemania, Grecia, Hungria, Islandia, Irlanda, Israel, Italia, Japon,

Corea, Luxemburgo, Paises Bajos, Nueva Zelanda, Noruega, Polonia, Portugal, Eslovenia,
Espania, Suecia, Suiza, Reino Unido y Estados Unidos.



53

Mayores y Seguridad Vial: Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores

FUNDACIONMAPFRE

re

Ve

3. ANALISIS ESTADISTICO

Los siguientes gréficos y tablas corresponden a los datos de fallecidos por accidentes
de trafico facilitados por IRTAD a través de su ultimo informe anual disponible: Informe
Anual IRTAD 2010.

En primer lugar, la tabla siguiente recoge en términos absolutos, el nimero de fallecidos
por accidente de trafico en cada pais en los afnos 1980, 1990, 2000, 2005 y 2009.

- FALLECIDOS EN ACCIDENTES DE TRAFICO. Fuente: IRTAD.

1.990 2.000 2.005 2.008 2.009
15.050 11.046 7.503 5.361 4.477 4.152
[ Australia | 3.272 2331 1.817 1.627 1.437 1.490
[Austria | 2.003 1.558 976 768 679 633
2.39 1.976 1.470 1.089 944 944
5.461 3.963 2.903 2.898 2.419 2.209
6.449 14.174 10.236 6.376 5.870 5.838
690 634 498 331 406 303
[ Eslovenia | 558 517 314 258 214 171
[Espaia | 6.522 9.032 5.776 4.442 3.100 2714
51.091 44.599 41.945 43.510 37.423 33.808
Finlandia | 551 649 396 379 344 279
B 13.636 11.215 8.079 5318 4.275 4.273
[Grecia | 1.446 2.050 2.037 1.658 1.553 1.456
[Hungria | 1.630 2.432 1.200 1278 996 822
[Irlanda | 564 478 415 396 279 238
[1slandia | 25 24 32 19 12 17
B 425 418 452 437 412 314
[italia | 9.220 7.151 7.061 5.818 4.725 4.237
[Japon | 11.388 14.595 10.403 7.931 6.023 5.772
98 71 76 47 36 48
362 332 341 223 255 212
597 729 462 405 365 384
1.996 1376 1.082 750 677 644
6.002 7.333 6.294 5.444 5.437 4.572
2579 2.646 1.857 1.247 885 840
6.182 5.402 3.580 3.336 2.645 2337
1.261 1.291 1.486 1.286 1.076 901
B 848 772 591 440 397 358
B 1.209 925 592 409 357 349

Tabla 13 Fallecidos en accidentes de tréfico por paises. Fuente: IRTAD.

Durante el periodo global 1980-2009, las mayores reducciones de fallecidos por acciden-
te de tréfico tuvieron lugar en Alemania (-72,4%), Suiza (-72,1%), Eslovenia (-69,4) y Fran-
cia (-68,7%)

Segun los datos referidos a 2009, el siguiente grafico representa las cifras de fallecidos
por accidente de trafico con edades superiores a 64 afnos. El valor promedio de todos
los paises es 597 fallecidos mayores de 64 afos, el cual es superado por Estados Unidos,
Japén, Corea, Italia, Alemania, Polonia y Francia. Espafa registré 501 victimas mortales
pertenecientes al mencionado grupo de edad en el afo 2009.
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MAYORES DE 64 ANOS FALLECIDOS EN
ACCIDENTE DE TRAFICO EN 2009 POR
PAISES. Fuente: IRTAD.
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Grafico 22 MAYORES DE 64 ANOS FALLECIDOS EN ACCIDENTES DE TRAFICO POR PAJSES. Fuente:
IRTAD.

El gréfico siguiente representa las distribuciones porcentuales de los fallecidos por gru-
pos de edad en cada pais.

El grupo de edad con mayor representacion es el tramo comprendido de 25 a 64 aflos con
un valor promedio de 53,9% respecto del total, seqguido por los mayores de 64 afos con
un valor promedio de 21,6%.

Japodn, Corea, Paises Bajos, Alemania e Italia son los paises cuyos grupos de fallecidos
mayores de 64 afos adquieren mayor representacién respecto el total, con valores que
varian desde 26,2% en Italia hasta el 51,2% en Japon.
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Los paises cuyos grupos de fallecidos mayores de 64 aflos adquieren menor representa-
cién respecto el total son Irlanda (10,9%), Nueva Zelanda (14,6%), Australia (15%), Estados
Unidos (15,6%) y Noruega (17,5%).

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE FALLECIDOS EN ACCIDENTE DE TRAFICO
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Grafico 23 DISTRIBUCION PORCENTUAL DE FALLECIDOS EN ACCIDENTE DE TRAFICO POR GRUPOS

DE EDAD'Y PAISES EN 2009. Fuente: IRTAD.

El grafico siguiente representa por un lado el ratio de fallecidos por accidente de trafico
por cada 100.000 habitantes segun la poblacién de cada pais, y por otro lado, el mismo
ratio pero considerando los fallecidos y habitantes mayores de 64 afios.

El valor del ratio referido al total de la poblacién promedio de todos los paises asciende
a 7,1 fallecidos por cada 100.000 habitantes. Los paises con mayor nimero de fallecidos
por cada 100.000 habitantes son Grecia, Corea, Polonia, Estados Unidos y Luxemburgo.
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El ratio particularizado par el grupo de poblacion con edad superior 64 afos presenta
un valor promedio de 9,9, el cual es superado por paises como Corea, Polonia, Estados
Unidos y Grecia.

Todos los paises registrar ratios referidos a mayores de 64 anos superiores que el ratio
total, salvo el caso de Irlanda que es una décima inferior.

Corea es el pais con mayor diferencia de ratios, 12 fallecidos por cada 100.000 habitantes
frente a 35,2 fallecidos mayores de 64 afios por cada 100.000 habitantes mayores de 64
anos.

RATIO DE FALLECIDOS EM ACCIDENTES DE
TRAFICO/100.000 HABITANTES EN 2009 POR PAISES.
Fuente IRTAD

BTOTALEDADES MEDADES =64

Corea - 352
lapon 10,2
Israel - 83
Paises Bajos 76
Polonia . 15,7
Austria = 110
Luxemhburgo 130
Eslovenia 2 117
Portugal 10,8
Islandia 81
Finlandia 77
Suiza - 6.9
Estados Unidos J313J4
ttalia 192
Reptiblica Checa B ElD,S
Hungria 8 21‘11
Canada ’EE,S
Suecia 95,5
Dinamarca ’5?,0
Alemania ’]E,E
Mueva Zelznda ’?D,l
Australia 5{5
Moruega 4@:3
Francia 5%5
Beélgica 595?5
Espafa 55?5
Reino Unido 34%

Grecia %[5’?

Irlanda 24

Gréfico 24 RATIO DE FALLECIDOS EN ACCIDENTES DE TRAFICO / 100.000 HABITANTES EN 2009 POR
PAISES. Fuente: IRTAD.
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La poblacién en los paises desarrollados esta envejeciendo. En los ultimos 7 afos, tanto
en Espafa como en otros paises (Reino Unido, Holanda, Estados Unidos) ha sido motivo
de preocupacion el envejecimiento de la poblacidn y su repercusién en la seguridad vial.
Prueba de ello, son los estudios, planes y jornadas incluidos en este informe, asi como los
anélisis estadisticos de las cifras de accidentes con personas con edad superior o igual a
65 anos implicadas en el accidente. En este sentido, cabe destacar las siguientes conclu-
siones de este informe:

EN RELACION A LA ACCIDENTALIDAD:

En Espana, los datos estadisticos de la Direccion General de Trafico (DGT) sefialan que los
mayores de 65 afnos suponen el 13% del total de conductores que hay en Espaia (26 mi-
llones), asegura que mas del 90% de los conductores sigue conduciendo después de los
60 anos. Mientras que en el afio 2010 los conductores de 65 o mas afos de edad suponian
el 10% del censo total de conductores, dicho porcentaje se habia incrementado hasta casi
el 13% en el afo 2012.

Asimismo, en los ultimos 12 afos considerando la cifra total referida a carretera y zona
urbana, la representacion del grupo de fallecidos por accidente de trafico con edades
iguales o superiores a 65 aios respecto del total de fallecidos ha pasado del 16% en el
ano 2001al 27% en el afo 2012.

En el aflo 2012, el mayor nimero de conductores tanto fallecidos como heridos graves se
concentré en carretera y en el tramo de edad de 35 a 44 afos. Mientras que para el mismo
ano, el mayor nimero de peatones tanto fallecidos como heridos graves se concentré en
zona urbana y en peatones mayores de 64 afos. Las infracciones mas habituales de los
peatones victimas en zona urbana fueron irrumpir antirreglamentariamente y cruzar sin
utilizar el paso de peatones.

En el contexto internacional, en el afio 2009, seguin IRTAD el ratio de fallecidos por cada
100.000 habitantes promedio de los paises considerados alcanzaba el 7,1 mientras que
Espaia registrd 5,9 fallecidos por cada 100.000 habitantes (en el afio 2012 dicha tasa en
el caso espanol fue de 4,1 fallecidos por cada 100.000 habitantes). Esta diferencia es atin
mayor cuando el ratio es particularizado para los fallecidos mayores de 64 afos y la po-
blacion mayor de 64 aios, de tal modo que el ratio promedio de los paises considerados
asciende a 9,9 frente al 6,6 registrado en Espana (en el afo 2012 dicha tasa en el caso
espanol fue de 6,3 fallecidos mayores de 64 afos por cada 100.000 habitantes). Como
puede verse, mientras que la tasa de fallecidos por cada 100.000 habitantes se redujo en
Espafia entre 2009 y 2012 en un muy significativo 30%, en el caso de los mayores de 64
anos apenas se redujo en un 5%.

EN RELACION A LAS POLITICAS DE SEGURIDAD VIAL Y ESTUDIOS REALIZADOS:

La Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 identifica al conjunto de los mayores como
colectivo vulnerable prioritario y define como indicador a cumplir en el afio 2020: 10%
menos de conductores fallecidos mayores de 64 afios.

Entre las recomendaciones que se recogen en los estudios nacionales e internacionales
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consultados, cabe citar las siguientes:

«  Serecomienda al conductor mayor que establezca mayor tiempo de descanso en la
conduccién, conduzca durante el dia, evite condiciones climatoldgicas adversas, uti-
lice vias conocidas y preste atencion a las revisiones médicas y a los posibles efectos
de medicamentos consumidos.

«  Encuanto a la mejora del disefio del vehiculo, la generalizacién de las nuevas tecno-
logias y sistemas de asistencia al conductor permite cubrir las limitaciones asociadas
al envejecimiento y relacionadas con la percepcién del movimiento, visién periférica,
atencién y disminucion del tiempo de reaccién.

- Encuanto al entorno, la mejora de la sefalizacién y las condiciones de iluminacion de
la via han demostrado que aumentan la comodidad y seguridad del conductor ma-
yor, principalmente en las intersecciones donde los conductores mayores registran
un elevado numero de accidentes.

- En cuanto a la infraestructura, algunas de las recomendaciones recogidas de los in-
formes analizados consisten en proporcionar sefales de advertencia de peligro con
la antelacién adecuada, aumentar el tamanio de la altura y la letra de las sefales via-
les, adecuar las fases de los semaforos en las intersecciones a las necesidades de los
conductores mayores, adecuaciones en las intersecciones con giros a la izquierda,
mejorar la iluminacion en las intersecciones, curvas horizontales y pasos a nivel de
ferrocarril, mejorar las marcas viales, remplazar las marcas viales pintadas por canali-
zacion fisica de vehiculos (isletas, aceras), reducir el angulo de intersecciéon, mejorar
el control del tréfico en las zonas de obras y adecuar el disefio y la gestion de las
carreteras a las necesidades de los conductores mayores.

Asimismo, el papel del médico en los consejos sobre la conduccion, la actualizacion de
los procedimientos de evaluacion de aptitud fisica para conducir, el fomento de la pre-
sentacion a las autoridades de informes externos para la concesiéon de licencias a los con-
ductores mayores de riesgo, promover las opciones de movilidad segura y proporcionar
oportunidades de educacién y capacitacion al colectivo de conductores mayores, son
acciones que mejoran las condiciones y desplazamientos de la persona mayor.

En definitiva, el conjunto de usuarios vulnerables de la via con edad igual o superior a
65 anos es un grupo requieren una atencion especial debido a su representacion en la
poblacién y en los accidentes de tréfico independientemente de su condicion: peatdn,
pasajero o conductor.
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1. INTRODUCCION

El objetivo general del Programa para la mejora de la seguridad vial de personas mayores
es reducir la accidentalidad de la tercera edad principalmente en entornos urbanos y pe-
riurbanos, y complementariamente en entornos interurbanos.

Asimismo, entre los objetivos de caracter secundario se encuentra la identificacién de
variables de riesgo para los mayores desde la perspectiva del factor humano, el vehiculo,

la carretera y su equipamiento.

Para ello, es necesario definir los escenarios de riesgo donde se producen accidentes de
trafico con usuarios implicados de edades iguales o superiores a 65 anos.

Las fases definidas para la elaboracion del Programa se recogen en el diagrama siguiente.

Fire s*Estado del arte v andlisis estadistico

1 J
Fotfe *Definicion de escenarios de riesgo

2 J
Fire *|dentificacion de factores de riesgo

3 J
Fore *Modelizacion de la percepcion de los escenarios

4 )
Fore +* Modelizacion de la percepcion de |la sefalizacion

5 )
Foe *Manual de recomendaciones de disefio urbano

6 4

Diagrama 1 Metodologia del Programa para la mejora de la seguridad vial de personas mayores.
Fuente: elaboracién propia.

Por tanto, una vez caracterizado el problema mediante el andlisis de datos estadisticos
estudios previos y experiencias de dmbito nacional e internacional en la Fase 1 del Pro-
grama, se desarrolla la Fase 2 Definicion de escenarios de riesgo, presente en este docu-
mento.

Segun los datos analizados los accidentes en los que se ve implicada una persona mayor
son basicamente atropellos en zona urbana y accidentes en zona interurbana en los que
la persona mayor es el conductor de un vehiculo.

Por ello, los posibles escenarios de riesgo estan definidos en funcion de dos variables
fundamentales: el tipo de usuario y el tipo de via.

El diagrama siguiente refleja el proceso a seguir en la definiciéon de escenarios de riesgo
de accidente con personas mayores implicadas.
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En el estudio “Conductores mayores y accidentes de trafico” realizado por el Instituto
de Trafico y Seguridad Vial (INTRAS) de la Universidad de Valencia y publicado en el afio
2009, se analizan las caracteristicas de los accidentes de trafico con conductores mayores
implicados con el fin de identificar el perfil del conductor accidentado de edad avanzada.

Para ello, se ha realizado por un lado, un modelo de regresién logistica multinomial de
los datos estadisticos de accidentalidad con conductores mayores implicados producidos
en Espafa en el periodo 2000-2008, el cual permite determinar las variables que afectan
con mayor intensidad al perfil de conductor mayor, y las diferencias entre el colectivo
compuesto por conductores mayores y el resto de conductores'.

Por otro lado, se realiza un analisis bivariado de la distribucion de ambos grupos (conduc-
tores mayores y el resto de conductores) mediante la utilizacion de residuos corregidos
con el fin de verificar los resultados obtenidos en el modelo de regresion logistica multi-
nomial mencionado.

Como resultado del analisis realizado en el estudio de referencia, el perfil del conduc-
tor mayor accidentado esté definido segun la influencia de la zona donde se produce el
accidente, el género del conductor/a accidentado, el tipo de infraccion cometida por el
conductor, el tipo de vehiculo, la gravedad del accidente, la geometria de via en el lugar
del accidente, el tipo de accidente producido y la hora del dia en que tiene lugar.

GRAVEDAD
DEL
ACCIDENTE

HORA DELDIiA

TIPODE Conductor

ACCIDENTE _ mayar
implicado

INFRACCIONES i
COMETIDAS GEOQMETRIA
POR EL DE LA VIA

CONDUCTOR

TIPO DE
VEHICULO

Diagrama 3 Variables que influyen en el perfil del conductor mayor accidentado. Fuente: INTRAS.

A continuacién se resumen algunas de las conclusiones extraidas del estudio sobre las
caracteristicas del perfil del conductor mayor accidentado segun las variables que influ-
yen en el mismo.

1 El estudio considera conductores mayores a aquellos con edad igual o superior a
65 afnos, y resto de conductores a aquellos menores de 65 afos.
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2.1.Zona

El gréafico siguiente representa la distribucion porcentual de los conductores implicados
en accidentes de trafico en funcién de la zona donde tiene lugar el accidente (carretera'y
zona urbana) y del grupo de edad.

M Carretera M Zona urbana

Resto de conductores

Conductores mayores

Gréfico 1 Distribucion porcentual de los conductores implicados en accidentes en funcion de la
zona y la edad. Espafia 2000-2008. Fuente: INTRAS.

Se observa que los conductores mayores implicados en accidentes en carretera tienen
una representacion significativamente superior (60,6%) respecto al resto de conductores
(46,7%).

El grafico siguiente representa la distribucion porcentual de los conductores implicados
en accidentes de trafico en funcién del tipo de via donde tiene lugar el accidente y del
grupo de edad.

M Autopistg/Autovia B Viaconvencional M Camino vecinal B Otras vias

Resto de conductores

Conductores mayores

Gréfico 2 Distribucion porcentual de los conductores implicados en accidentes en funcion de la
via y la edad. Espafia 2000-2008. Fuente: INTRAS.

Se observa que la representacion de accidentes con conductores mayores implicados en
vias convencionales y caminos vecinales es mayor que la del resto de conductores.
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2.2. Género

El gréafico siguiente representa la distribucion porcentual de los conductores implicados
en accidentes de trafico en funcién del género y del grupo de edad.

M Mujer BEVaron

Resto de conductores

Conductores mayores

Gréfico 3 Distribucion porcentual de los conductores implicados en accidentes en funcion del
género y la edad. Espafia 2000-2008. Fuente: INTRAS.

Se observa que el porcentaje de conductores varones mayores implicados en accidente
de trafico es notablemente superior comparado con el del resto de conductores varones.
2.3.Tipo de infraccién

El grafico siguiente representa la distribucion porcentual de los conductores implicados
en accidentes de trafico en funcion del tipo de infraccién cometida y del grupo de edad.

M Minguna infraccion

M Conduccion distraida o desatenta

m Invasian arriesgada del sentido contrario
M Intervalo de seguridad inade cuado

M Sefializacion incorrecta de maniobra

M Otra infraccion

Conductores mayores Resto de conductores

Grafico 4 Distribucion porcentual de los conductores implicados en accidentes en funcion de la
infraccion y la edad. Espafia 2000-2008. Fuente: INTRAS.

Se observa que los conductores mayores presentan mayores valores en las representa-
ciones de distracciones, invasion arriesgada del sentido contrario, intervalo de seguridad
inadecuadoy la sefializacion incorrecta de las maniobras.
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Asimismo, segun los resultados de la tabla de contingencia referida al tipo de infraccién
cometida y del grupo de edad de los conductores incluida en el estudio, se contempla
que las infracciones relacionadas con los giros incorrectos y las normas de prioridad
como puede ser: no respetar el stop, ceda el paso o pasos para peatones) tienen una
representacién superior frente a la del resto de conductores.

2.4.Tipo de vehiculo

El gréfico siguiente representa la distribucion porcentual de los conductores implicados
en accidentes de trafico en funcién del tipo de vehiculo que conduce y del grupo de edad.

M Bicicleta/triciclo

B Ciclomotor/motocicleta
B Turismao

B Yehiculo agricola

B Furgoneta

B Camidn

W Otros

x

Conductores mayores  Resto de conductores

Gréfico 5 Distribucion porcentual de los conductores implicados en accidentes en funciéon del
vehiculo y la edad. Espafia 2000-2008. Fuente: INTRAS.

Se observa que la representacion de los conductores mayores implicados en accidentes
que conducian bicicletas, turismos y vehiculos agricolas (carro, tractor agricola) es mayor
que la correspondiente al resto de conductores.

2.5. Gravedad del accidente

El gréfico siguiente representa la distribucion porcentual de los conductores implicados
en accidentes de trafico en funcion de la gravedad de accidente y por grupos de edad.
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HMortal EGrave N Leve

Resto de conductores

Conductores mayores

Gréfico 6 Distribucion porcentual de los conductores implicados en accidentes en funcion de la
gravedad de accidente y la edad. Espafia 2000-2008. Fuente: INTRAS

Se observa que la gravedad de los accidentes sufridos por conductores mayores es mayor
que en el resto de conductores. El porcentaje de accidentes mortales y graves con con-
ductores mayores implicados (26%) es un 5% superior al del resto de conductores (21%).

2.6. Geometria de la via
El gréfico siguiente representa la distribucion porcentual de los conductores implicados

en accidentes de trafico en funcion de la geometria de la via donde ocurre el accidente y
por grupos de edad.

B Recta MCurva Minterseccion

Resto de conductores

Conductores mayores

Gréfico 7 Distribucion porcentual de los conductores implicados en accidentes en funcion de la
geometria de la via y la edad. Espafia 2000-2008. Fuente: INTRAS.

Se observa que la representacién de conductores mayores implicados en accidentes que
tienen lugar en intersecciones es mayor que la correspondiente al resto de conductores.
2.7.Tipo de accidente

El grafico siguiente representa la distribucion porcentual de los conductores implicados

en accidentes de trafico en funcion del tipo de accidente y por grupos de edad.
crisuas trobunum



Mayores y Seguridad Vial: Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores

FUNDACIONMAPFRE

69

s

re

2. TIPOLOGIA DE ACCIDENTES MAS RECURRENTES

B Colision

M Contra obstaculo

W Atropello

Wuelko

H 5alida de lavia

H Qtro

Conductores mayores Resto de conductores
Gréfico 8 Distribucion porcentual de los conductores implicados en accidentes en funcion del tipo
de accidente y la edad. Espafia 2000-2008. Fuente: INTRAS.
Se observa que la representacion de los conductores mayores implicados en colisiones y
atropellos es mayor que la del resto de conductores.
2.8. Hora del accidente
El grafico siguiente representa la distribucion porcentual de los conductores implicados

en accidentes de trafico en funcidn de la hora del dia a la que tiene lugar el accidente y
por grupos de edad.

Bde 23a6horas Mde7allhoras Wde 12 & 15 horas
mde 16 & 18 horas mde 19 a 22 horas

Resto de conductores

Caonductores mayores

Gréfico 9 Distribucion porcentual de los conductores implicados en accidentes en funcién de la
hora del dia y la edad. Espafia 2000-2008. Fuente: INTRAS.
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Se observa que los accidentes con conductores mayores implicados tienen mayor repre-
sentacion en los tramos horarios correspondientes a la mafana y mediodia frente al resto
de conductores.

2.9. Conclusiones

Segun el modelo de regresion y el andlisis bivariado de la distribucion de los grupos de
usuarios por edad realizado en el estudio “Conductores mayores y accidentes de trafico”
(INTRAS, 2009), las variables que influyen en el perfil del conductor mayor accidentado
presentan las caracteristicas recogidas en el diagrama siguiente.

Mayor gravedad
|mccidents
maortal y zrave)

Horas centrales

deldiz. Carraters
Tipo del CONDUCTOR
accidente: MAYOR Conductor
colisiones IMPLICADO varon
Distracciones,
norespetsrla Intersecciones

prioridad, giros
incorrectos
Turismaos,
wehiculas

agricolascony
sin remalque

Diagrama 4 Caracterizacion del perfil del conductor mayor accidentado. Fuente: INTRAS.

Los accidentes con conductores mayores implicados se acumulan en la carretera, en par-
ticular en las intersecciones, durante las horas centrales del dia y conduciendo un turismo
o vehiculo agricola.

Asimismo, las infracciones que comete este perfil de usuario estén relacionadas con las
distracciones, la prioridad y la realizacién incorrecta de giros.

Por ultimo, la mayor parte de los conductores mayores accidentados son varones, el tipo
de accidente mas frecuente son las colisiones y las consecuencias de los accidentes con
conductores mayores accidentados suelen ser graves o muy graves.
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3. DEFINICION DE ESCENARIOS DE RIESGO

En este apartado se definen los posibles escenarios de riesgo donde los usuarios de la
via con edades iguales o superiores a 65 afios tienen mayor probabilidad de sufrir un
accidente.

Para ello, se ha considerado el analisis del perfil del conductor mayor implicado en acci-
dentes realizado en el apartado anterior.

No obstante, con el fin de lograr una mayor cobertura de los escenarios de riesgo identi-
ficados se contempla la combinaciéon de los diferentes entornos, urbano e interurbano, y
los diferentes tipos de usuario de edad avanzada, conductor y peatdn.

ESCENARIOS
DE RIESGO
RN E— —1
CONTEXTO USUARIO
. 1 . 1 ; I ; 1 )
1| e =, P .} .'I
Urbano Intferurbano Peatdn Conductor

-

Diagrama 5 Estructura definicion de escenarios. Fuente: elaboracién propia.

Si bien la velocidad de circulacién es inferior en zona urbana que en zona interurbana, la
zona urbana acumula una variedad de problemas de seguridad vial como consecuencia
de la coexistencia de diferentes tipos de usuarios: peatones, vehiculo privado, transporte
publico, vehiculos de dos ruedas (bicicletas, motocicletas, ciclomotores) y transporte de-
dicado a la carga y descarga de mercancias.

Asimismo, la diferencia de velocidades entre los distintos tipos de usuarios motorizados y
no motorizados y la vulnerabilidad inherente a algunos de ellos (peatones y usuarios de
motocicletas, ciclomotores y bicicletas) incrementan la exposicién al riesgo del colectivo
de usuarios mayores con edades mayores o iguales a 65 aios.

La matriz siguiente recoge los escenarios de riesgo principales definidos en funcion del
contexto (urbano e interurbano) y del tipo de usuario (peatones y conductores), los cua-
les seran precisados segun una serie de caracteristicas externas asociadas al escenario, de
este modo se definen los escenarios finales tipo 1a), 1b), 1¢)...2a), 2b), 2¢)... en adelante.
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| || _____TIPODEUSVARO

wv
()
S
o
>
©
1S
wv
°
(]
©
©
2
]
9]
(9]
Q.
wv
e
()
o
©
—
K
>
° ®) B PEATONES CONDUCTORES
g O
% t,Ll) - Escenario 1. Paso de peatones sin semaforo.
© E o Escenario 1. Paso de peatones sin - Escenario 2. Paso de peatones con seméaforo.
O (@) semaforo. = Escenario 3. Paradas de autobus.
g Ll =2 - Escenario 2. Paso de peatones con - Escenario 4. Travesias.
g D g semaforo. - Escenario 5. Giros a la izquierda.
he} v o - Escenario 3. Aceras. - Escenario 6. Interpretacion de la sefializacion orientativa urbana.
5 O o - Escenario 4. Paradas de autobus. = Escenario 7. Zonas en obras.
€ — = Escenario 5. Zonas en obras. = Escenario 8. Conduccion nocturna.
8 (a e E - Escenario 9. Conduccién con condiciones climaticas adversas.
& < >
g < =
> 4 ) ) . )
> (W) o - Escenario 1. Adelantamiento en via convencional.
© () = Escenario 2. Intersecciones.
e LUl o g - Escenario 1. Desplazamientos por el e . Filees
S - . .
2 L < B Escenario 4. Interpretacion de la sefalizacion de cddigo
8 [21)] - Escenario 2. Problemas de visibilidad. ) ) : P EORYY
AN D o ) : orientativa.
=) - Escenario 3. Desplazamientos . ., .
> - Escenario 5. Gestion de la carga de trabajo.
©n Z o nocturnos. .
(0] w . . e Escenario 6. Zonas en obras.
hed \O - Escenario 4. Desplazamientos bajo . . . . . 9
o = . L - Escenario 7. Tramos susceptibles de accidentalidad por salida de via.
> —_— =z condiciones climéaticas adversas. . L,
< ) = = Escenario 8. Conduccion nocturna.
= z = Escenario 9. Conduccidn con condiciones climaticas adversas.
L
L
/e Tabla 1 Matriz de escenarios de riesgo segun contexto y tipo de usuario. Fuente Elaboracién
. Propia.
™ P
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4. CARACTERIZACION DE ESCENARIOS DE RIESGO

En este apartado se realiza una caracterizacion de los escenarios definidos en funcién de
diferentes pardmetros seleccionados.

Para ello, se ha disefiado una ficha descriptiva tipo que contiene los siguientes elementos:
«  Contexto: urbano o interurbano.
- Tipo de usuario: peatdén o conductor.

« llustracién del escenario. Las ilustraciones incluidas en este trabajo —a pesar de, ob-
viamente, corresponden a ubicaciones especificas— quieren representar situaciones
genéricas en el momento de su obtencién y no situaciones especificas donde se
proponga ninguna accion concreta. Ademas, es posible que la situacion del trafico
o el propio disefo vial actual, siempre cambiantes en ambos casos, sean en estos
momentos distintos a los recogidos en su momento en las instantaneas. Dichos cam-
bios, por otra parte, no afectan a la validez de las conclusiones ni a propuestas basa-
das en dichas situaciones genéricas del trafico.

«  Caracterizacion de los parametros del entorno mediante la valoracién de los aspec-
tos siguientes:

- Velocidad de circulacién de los vehiculos motorizados: alta, media o baja.
- Coexistencia del peatén o conductor con otros usuarios: alta, media o baja.
- Vulnerabilidad del usuario mayor (peatén o conductor): alta, media o baja.

«  Caracterizacion de los accidentes potenciales y sus consecuencias. Se asigna un nivel
muy grave, grave o leve en funcidn del tipo de accidente potencial (frontal, lateral,
colision por alcance, vuelco del vehiculo, atropello) en el escenario y el tipo de lesion
potencial producida en el usuario implicado en el accidente como consecuencia del
impacto.

- Observaciones referidas a la caracterizacién del escenario de riesgo.

A continuacion se recogen las fichas descriptivas de los escenarios de riesgo agrupadas
en las siguientes categorias:

1. Contexto urbano y usuario peatoén.
2. Contexto urbano y usuario conductor.
3. Contexto interurbano y usuario peaton.

4. Contexto interurbano y usuario conductor.

4.1. Contexto urbano y usuario peatén

Los escenarios considerados en las fichas descriptivas dedicadas a los peatones con edad
igual o superior a 65 afnos en las vias pertenecientes al dmbito urbano son:
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«  Escenario 1. Paso de peatones sin semaforo.

a)
b)
<)

Pintado y sin sefalizacioén vertical.
Pintado y con sefalizacion vertical.
Pintado y con sefalizacion vertical luminosa.

- Escenario 2. Paso de peatones con semaforo.

-
2o

Pintado y sin refugio.

Pintado, sin refugio y con fases verdes cortas.

Pintado y con refugio.

Pintado, con refugio y con fases verdes cortas.

Sin pintar, con lineas discontinuas separadas de 3a 5 m.

Sin pintar, con lineas discontinuas separadas de 3 a 5 m y con cuenta atras.

«  Escenario 3. Aceras.

aogoce

Con ancho suficiente.

Con ancho insuficiente y vados destinados a la entrada y salida de vehiculos.
Con ancho insuficiente y con mobiliario urbano.

Con ancho insuficiente y con desniveles en el pavimento (imbornales, tapas de
registro, cubiertas de alcorques, etc.).

«  Escenario 4. Paradas de autobus.

LaoaoT 2

)

Con poste en tramo recto.

Con poste en tramo curvo.

Con marquesina en tramo recto.

Con marquesina después de una curva.

Con marquesina y plataforma de parada en tramo curvo.

«  Escenario 5. Zonas en obras.

a)
b)

<)

Aceras con andamios y/o acopio de material.

Aceras con andamios y/o acopio de material, con itinerario alternativo sefaliza-
do.

Aceras con andamios y/o acopio de material, sin itinerario alternativo sefalizado.
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ESCENARIO 1:

PASO DE PEATONES SIN SEMAFORO

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

a) Pintado y sin sefializacion vertical.

PARAMETROS DEL
ENTORNO

ILUSTRACION

Velocidad de circulacién

usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
Ilustracién 1 Calle de San Marcos, Madrid. Fuente: potencial
Street View Google (2008).

Potenciales
consecuencias

ESCENARIO 1:
PASO DE PEATONES SIN SEMAFORO

b) Pintado y con sefializacion vertical.

PARAMETROS DEL
ENTORNO

ILUSTRACION

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
Ilustracién 2 Calle de Concejal Benito ML, Madrid. potencial
Fuente: elaboracion propia (2011).

Potenciales
consecuencias

ESCENARIO 1:
PASO DE PEATONES SIN SEMAFORO

c) Pintado y con vertical |

PARAMETROS DEL

ILUSTRACION ENTORNO

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
llustracién 3 Calle de Miraflores, Alcobendas potencial
(Madrid). Fuente: Street View Google (2008).

Potenciales
consecuencias

Coexistencia con otros

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabezay
extremidades inferiores.

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabezay
extremidades inferiores.

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabeza y
extremidades inferiores.
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ESCENARIO 2:

PASO DE PEATONES CON SEMAFORO

a) Pintado y sin refugio.

PARAMETROS DEL
ENTORNO

ILUSTRACION

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
llustracién 4 Calle de Gasémetro, Madrid. Fuente: potencial
Street View Google (2008).

Potenciales
consecuencias

ESCENARIO 2:
PASO DE PEATONES CON SEMAFORO

b) Pintado, sin refugio y con fases verdes cortas.

PARAMETROS DEL
ENTORNO

ILUSTRACION

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
Illustracién 5 Calle de Gasémetro, Madrid. Fuente: potencial
Street View Google (2008).

Potenciales
consecuencias

ESCENARIO 2:
PASO DE PEATONES CON SEMAFORO

c) Pintado y con refugio.

PARAMETROS DEL

ILUSTRACION
USTRACIO ENTORNO

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
llustracién 6 Calle de Toledo, Madrid. Fuente: Street potencial
View Google (2008).

Potenciales
consecuencias

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

Observaciones

Observaciones

Atropello
Lesiones en la cabezay

extremidades inferiores.

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabezay
extremidades inferiores.

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabeza 'y
extremidades inferiores.
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ESCENARIO 2: Contexto: URBANO

PASO DE PEATONES CON SEMAFORO Tipo de usuario: PEATON

d) Pintado, con refugio y con fases verdes cortas.

ILUSTRACION P REE AL ALTO MEDIO BAJO Observaciones
[
ENTORNO

Velocidad de circulacién X =

Coexistencia con otros

Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores

. X -
usuarios
Vulnerabilidad del X
usuario mayor
PARAMETROS DEL
MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones
ACCIDENTE
Tipo de accidente
X Atropello

llustracién 7 Calle de Toledo, Madrid. Fuente: Street potencial
View Google (2008).

Mayores y Seguridad Vial
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ESCENARIO 2:

Potenciales
consecuencias

Lesiones en la cabezay
extremidades inferiores.

Contexto: URBANO

PASO DE PEATONES CON SEMAFORO Tipo de usuario: PEATON

e) Sin pintar, con lineas discontinuas separadas de 3 a 5 metros.

PARAMETROS DEL
ILUSTRACION ALTO MEDIO BAJO Observaciones
ENTORNO

Velocidad de circulacién X -

Coexistencia con otros

4. CARACTERIZACION DE ESCENARIOS DE RIESGO

usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones

Tipo de accidente
Ilustracién 8 Paseo de los Olmos, Madrid. Fuente: potencial
Elaboracién Propia (2011).

X Atropello

Potenciales Lesiones en la cabezay
consecuencias extremidades inferiores.

ESCENARIO 2: Contexto: URBANO
PASO DE PEATONES CON SEMAFORO Tipo de usuario: PEATON

f) Sin pintar, con lineas discontinuas separadas de 3 a 5 metros y con cuenta atras.

PARAMETROS DEL
ILUSTRACION ALTO MEDIO BAJO Observaciones
ENTORNO

Velocidad de circulacién X -

Coexistencia con otros

. X -
usuarios
Vulnerabilidad del %
usuario mayor
PARAMETROS DEL .
MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones

ACCIDENTE

Tipo de accidente I
Ilustracion 9 Calle de Gran Via, Madrid. Fuente: el X Rirargello
Elaboracién Propia (2011).
Potenciales Lesiones en la cabezay

FUNDACI()MAPFRE consecuencias extremidades inferiores.
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ESCENARIO 3: Contexto: URBANO

ACERAS Tipo de usuario: PEATON

a) Con ancho suficiente.

PARAMETROS DEL
ILUSTRACION ALTO MEDIO BAJO Observaciones
ENTORNO

Velocidad de circulacién X -

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones

Tipo de accidente
llustracién 10 Calle de Concejal Benito ML, Madrid. potencial
Fuente: Elaboracién Propia (2011).

X Atropello

Potenciales Lesiones en la cabezay
consecuencias extremidades inferiores.

7
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ESCENARIO 3: Contexto: URBANO
ACERAS Tipo de usuario: PEATON

b) Con ancho insuficiente y vados destinados a la entrada y salida de vehiculos.

JLUSTRACION PARAMETROS DEL ALTO MEDIO Bal0 o )
ENTORNO servaciones

Velocidad de circulacién X =

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL

MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones
ACCIDENTE

Tipo de accidente
llustracién 11 Calle de Carlos Arniches, Madrid. potencial
Fuente: Google Street View (2008).

X Atropello

Potenciales Lesiones en la cabezay
consecuencias extremidades inferiores.

ESCENARIO 3: Contexto: URBANO
ACERAS Tipo de usuario: PEATON

) Con ancho insuficiente y con mobiliario urbano.

PARAMETROS DEL
ILUSTRACION ALTO MEDIO BAJO Observaciones
ENTORNO

Velocidad de circulacién X -

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones

Tipo de accidente
llustracién 12 Calle de la Palma, Madrid. Fuente: potencial
elaboracién propia (2011).

X Atropello

Potenciales Lesiones en la cabezay

FUNDACI()I\MAPFRE consecuencias extremidades inferiores.
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ESCENARIO 3:

ACERAS

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

d) Con ancho insuficiente y con desniveles en el pavimento (imbornales, tapas de registro, cubiertas de alcorques, adoquines en mal

estado, etc.).

PARAMETROS DEL
ENTORNO

ILUSTRACION

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
llustracién 13 Calle de San Andrés, Madrid. Fuente: potencial
Google Street View(2008)

Potenciales
consecuencias

ESCENARIO 4:
PARADAS DE AUTOBUS

a) Con poste en tramo recto.

PARAMETROS DEL
ENTORNO

ILUSTRACION

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
llustracion 14 Paseo del Dr. Vallejo Najera, Madrid. potencial
Fuente: elaboracién propia (2011)

Potenciales
consecuencias

ESCENARIO 4:
PARADAS DE AUTOBUS

b) Con poste en tramo curvo.

PARAMETROS DEL
ENTORNO

ILUSTRACION

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
llustracién 15 Glorieta Puerta de Toledo, Madrid. potencial
Fuente: elaboracién propia (2011)

Potenciales
consecuencias

ALTO

MUY GRAVE

ALTO

MUY GRAVE

ALTO

MUY GRAVE

MEDIO

GRAVE

MEDIO

GRAVE

MEDIO

GRAVE

BAJO

LEVE

BAJO

LEVE

BAJO

LEVE

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabezay
extremidades inferiores.

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabezay
extremidades inferiores.

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabezay
extremidades inferiores.
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ESCENARIO 4:
PARADAS DE AUTOBUS

) Con marquesina en tramo recto.

Contexto: URBANO

Tipo de usuario: PEATON

. PARAMETROS DEL
ILUSTRACION ALTO MEDIO BAJO

ENTORNO Observaciones

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

Recomendaciones de Disefio Vial. La perspectiva de los mayores

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones

Tipo de accidente
llustracién 16 Calle Ramiro de Maeztu, Madrid. potencial
Fuente: Google Street View (2008)

X Atropello

Mayores y Seguridad Vial
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Potenciales
consecuencias

ESCENARIO 4:
PARADAS DE AUTOBUS

Lesiones en la cabeza 'y
extremidades inferiores.

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

d) Con marquesina después de una curva.

PARAMETROS DEL
ENTORNO

ILUSTRACION

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
llustracién 17 Calle del Ombu, Madrid. Fuente: potencial
Google Street View (2008)

Potenciales
consecuencias

ESCENARIO 4:
PARADAS DE AUTOBUS

e) Con marquesina y plataforma de parada en tramo curvo.

PARAMETROS DEL

ILUSTRACION
us © ENTORNO

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

Tipo de accidente
llustracion 18 Glorieta de San Vicente, Madrid. potencial
Fuente: Google Street View (2008)

Potenciales
consecuencias

ALTO

MUY GRAVE

ALTO

MUY GRAVE

MEDIO

GRAVE

MEDIO

GRAVE

BAJO

LEVE

BAJO

LEVE

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabezay
extremidades inferiores.

Contexto: URBANO

Tipo de usuario: PEATON

Observaciones

Observaciones

Atropello

Lesiones en la cabezay
extremidades inferiores.
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ESCENARIO 5:

Contexto: URBANO

ZONA EN OBRAS Tipo de usuario: PEATON

a) Aceras con andamios y/o acopio de material.

PARAMETROS DEL
ILUSTRACION ALTO MEDIO BAJO
ENTORNO

Observaciones

Velocidad de circulacién X -

Coexistencia con otros El peatén puede invadir la calzada

usuarios debido a falta de espacio en la acera.
Vulnerabilidad del o
usuario mayor
PARAMETROS DEL :
MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones

ACCIDENTE

Tipo de accidente I
Hlustracién 19 Calle de Leon, Madrid. Fuente: ] X Hiregelte
elaboracion propia (2011)
Potenciales Lesiones en la cabezay

consecuencias extremidades inferiores.

ESCENARIO 5:
ZONA EN OBRAS

b) Aceras con andamios y/o acopio de material con itinerario alternativo sefializado.

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

PARAMETROS DEL
ILUSTRACION ALTO MEDIO BAJO
ENTORNO

Observaciones

Velocidad de circulacién X -

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones

Tipo de accidente
Ilustracién 20 Calle Salustiano Olozaga,, Madrid. potencial
Fuente: elaboracion propia (2011).

X Atropello

Potenciales Lesiones en la cabezay
consecuencias extremidades inferiores.

ESCENARIO 5:
ZONA EN OBRAS

) Aceras con andamios y/o acopio de material sin itinerario alternativo sefializado.

Contexto: URBANO
Tipo de usuario: PEATON

PARAMETROS DEL
ILUSTRACION ALTO MEDIO BAJO
ENTORNO

Observaciones

Velocidad de circulacién

Coexistencia con otros
usuarios

Vulnerabilidad del
usuario mayor

PARAMETROS DEL
ACCIDENTE

MUY GRAVE GRAVE LEVE Observaciones

Tipo de accidente
Ilustracién 21 Calle del Principe, Madrid. Fuente: potencial
elaboracion propia (2011)

X Atropello

Potenciales Lesiones en la cabezay
consecuencias extremidades inferiores.
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4.2. Contexto urbano y usuario conductor

Los es